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RESPOSTAS AO PARLAMENTO EUROPEU
QUESTIONARIO DESTINADO A COMISSARIA INDIGITADA
Adina VALEAN

Comissaria indigitada para os Transportes

1. Competéncia geral, empenho europeu e independéncia pessoal

Quais sdo os aspetos das suas qualificacdes e experiéncia pessoal que considera
particularmente relevantes para exercer as fungdes de comissaria e promover o interesse
geral europeu, nomeadamente no dominio pelo qual podera vir a ser responsavel? Quais
sdo as suas motivacdes? De que modo contribuira para a apresentacdo da agenda
estratégica da Comissdo? Como tenciona aplicar na préatica a integracdo da perspetiva
de género e integrar esta Gltima em todas as areas politicas da sua pasta? Que garantias
de independéncia pode dar ao Parlamento Europeu e como tenciona assegurar que
nenhuma das suas atividades passadas, presentes ou futuras possa levantar davidas
sobre o desempenho das suas fun¢des na Comissao?

A Unido Europeia é o maior esfor¢o democratico jamais realizado em prol dos cidadaos e das
comunidades do nosso continente. Em constante evolugéo, a visédo dos pais fundadores tem
garantido os nossos ideais de paz, prosperidade e protecdo durante mais de sessenta anos.
Depositei a minha confianca e as minhas esperancas na Europa desde que enveredei pelo
dominio das politicas publicas em 1997 e trabalhei convosco nesta casa durante 12 anos, para
fazer avancar as aspiracdes democraticas dos europeus. Acredito numa Europa aberta,
préspera e inclusiva onde ninguém é deixado para tras e onde ninguém se sente a margem. A
liberdade e a democracia sdo os pilares que estruturam todas as minhas iniciativas passadas e
futuras.

Quando integrei o Parlamento Europeu, em 2007, trazia comigo a esperanca e a confianca dos
meus compatriotas, desejosos de se juntarem a familia europeia, dividida por cinquenta anos
de totalitarismo e pela pesada cortina de ferro. Acolhida com calor e abertura, fui testemunha
de como o coracdo da Europa, antes dividido em duas partes, a oriental e a ocidental,
comecou de novo a pulsar com um so.

Dentro de poucos dias estarei perante vos para vos pedir que confiem na Comissao Europeia e
na sua comissaria indigitada responsavel pelo pelouro dos Transportes, enquanto parceiros
para a promogdo de politicas destinadas a consolidar os transportes enquanto elemento
essencial do bem-estar, da sustentabilidade e do desenvolvimento econémico da Europa.
Trata-se de um servico essencial para os nossos cidaddos, que apoia nomeadamente a
liberdade de circulacdo de pessoas, bens e servigos e presta um contributo fundamental para a
coesdo em todo o continente. Além disso, tornar a nossa mobilidade sustentavel é
fundamental para a descarboniza¢do do nosso continente e para o cumprimento do nosso
compromisso de, até 2050, fazer da nossa economia uma economia neutra em carbono. Apoio
plenamente as orientagdes politicas apresentadas pela Presidente eleita Ursula von der Leyen
e empenhar-me-ei em fazer dos transportes um dos principais catalisadores dessa Vvis&o.
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Enquanto membro do Parlamento Europeu, tive a honra de presidir a Comissdo do Ambiente,
da Saude Publica e da Seguranca Alimentar (ENVI). Esta experiéncia foi extremamente
importante para mim, uma vez que me deu a oportunidade de apoiar colegas que trabalham
como relatores nos trilogos relativos ao pacote mais ambicioso concebido até a data para
reduzir a pegada de carbono. A revisdo do regime de comércio de licengas de emisséo,
incluindo a sua extens&o a aviagéo, e a adogdo do pacote «Energias Limpas» no seu conjunto,
constituiram um exercicio extremamente bem-sucedido para o Parlamento Europeu e a
Comissao Europeia, uma vez que trabalharam em conjunto para pér em préatica a arquitetura
de descarbonizagcdo mais avancada deste planeta. Farei apelo a todos 0s conhecimentos
adquiridos na Comissao ENVI e empenhar-me-ei plenamente para prosseguir o caminho que
fixdmos, fazendo com que TODOS os meios de transporte contribuam efetivamente para a
descarbonizacédo da Europa.

Apds as Ultimas eleicBes europeias, regressei a Comissdo da Inddstria, da Investigacdo e da
Energia (ITRE), na qual trabalhei durante dez anos a partir de 2007. As responsabilidades
desta presidéncia permitiram-me prosseguir os esforgos destinados a conceber um novo futuro
industrial para que a Europa se torne neutra em carbono até 2050. Esta visdo ira reclamar
cadeias de valor, modelos de negdcio e incentivos novos, que fardo com que a nossa transicao
seja um sucesso econémico mundial. Na Comissdo ITRE, tivemos a oportunidade de reforcar
0 orcamento das agéncias, dos programas de investigacdo e inovagdo e das empresas comuns
que incluiam prioridades em matéria de transportes no or¢camento de 2020. Este orgcamento
tem de servir de ponte para o0 novo Quadro Financeiro Plurianual (QFP), a fim de manter um
nivel estavel de investimento nos anos vindouros. E crucial dispor de um orcamento suficiente
para programas relacionados com os transportes, como o Mecanismo Interligar a Europa, que
constituem a coluna vertebral do apoio a liberdade de circulagéo e ao funcionamento eficaz do
mercado interno.

O Mecanismo Interligar a Europa representa, juntamente com o fim das tarifas de itinerancia,
o resultado mais precioso do meu trabalho direto no Parlamento Europeu. Durante a Gltima
legislatura, trabalhei com os colegas relatores da Comissdo dos Transportes e do Turismo
(TRAN) e logrei criar o instrumento mais importante para o investimento nas redes de
transportes, energia e telecomunicac@es, que esta agora a financiar a conclusdo das nossas
redes principais e globais, bem como as liga¢des vitais cuja inexisténcia contribuia para o
isolamento das nossas comunidades.

Os transportes tém de ser sustentaveis, seguros, inteligentes, fiaveis e médicos. Trata-se de
um desafio de monta, mas também uma enorme oportunidade para a UE. A descarbonizacdo é
uma prioridade fundamental para a nova Comissdo e sera abordada no futuro pacto ecoldgico
europeu e na revisdo dos objetivos climaticos para o periodo 2030/2050. Os transportes sao
atualmente responsaveis por quase um quarto de todas as emissdes da UE. Na transi¢do para
uma economia sem impacto no clima até 2050, de acordo com a modelizagdo cientifica,
precisamos de reduzir as emissoes de CO2 provenientes dos transportes em cerca de 90 %.

Por conseguinte, trabalharei em estreita colaboracdo com o vice-presidente executivo
designado Frans Timmermans para fazer dos transportes um elemento central do Pacto
Ecoldgico Europeu. A titulo de contributo importante para este designio, fui incumbida pela
Presidente eleita, na carta de missédo que me enviou em 7 de novembro, de apresentar uma
estratégia global para uma mobilidade inteligente e sustentavel. Neste contexto, gostaria
nomeadamente de ter em conta a contribuicdo do Parlamento Europeu. Para ter éxito, a
estratégia necessita de um amplo apoio politico. O desafio consiste em fazer com que 0s
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transportes tomem medidas ambiciosas no sentido da descarbonizacdo e da maximizacao dos
beneficios da mobilidade sustentdvel e inteligente para os nossos cidaddos e as nossas
empresas. O nosso objetivo é que a Europa seja bem-sucedida na sua transicdo para um
sistema de transportes menos poluente. Consistird também em colocar o sistema e as normas
dos transportes da Europa na vanguarda dos novos desenvolvimentos. Para tal, € necessaria
uma abordagem holistica, que mobilize todos os instrumentos ao nosso dispor e todas as
partes interessadas a todos os niveis, e que abranja a totalidade do sistema de transportes:
veiculos, combustiveis, infraestruturas, regulamentacdo, normas técnicas e instrumentos de
financiamento.

Devemos comegar por tomar medidas ambiciosas para reduzir as emissdes de todos os
modos de transporte: os transportes rodoviario, aéreo e maritimo devem todos desempenhar
0 seu papel. Por exemplo, na aviacdo, a auséncia de um céu Unico europeu faz com que 0s
nossos voos sejam desnecessariamente mais longos e poluentes. Os ganhos de eficiéncia
decorrentes da plena implementacdo do céu Unico europeu permitiriam reduzir as emissdes
provenientes da aviacdo em, pelo menos, 10 %.

Precisamos de utilizar incentivos em matéria de precos e aplicar o principio do «poluidor-
pagador». Assim, vou trabalhar em conjunto com o vice-presidente indigitado Frans
Timmermans para reduzir a atribuicéo gratuita de licencas as companhias aéreas no ambito do
regime de comércio de licencas de emissdo, com o objetivo de as eliminar progressivamente e
de alargar o regime de comércio de licengas de emissdo aos transportes maritimos. Estas
medidas, que contribuem para a realizacdo dos objetivos do Pacto Ecoldgico Europeu, séo tao
importantes como a melhoria das normas e dos requisitos técnicos. Os utilizadores e
poluidores devem suportar os custos das suas viagens, nomeadamente 0s custos ambientais,
devendo nos aplicar tarifas inteligentes pela utilizacao das infraestruturas.

Devemos promover alternativas atrativas, modicas e mais sustentaveis:

Trabalharei no sentido de fomentar os transportes ferroviarios, especialmente o transporte de
mercadorias e as ligacOes de alta velocidade. Tenciono conceber uma politica de mobilidade
urbana que promova transportes publicos limpos e as deslocacdes de bicicleta e a pé. Além
disso, devemos complementar a atual oferta de mobilidade, explorando plenamente as
solugdes inteligentes e colaborativas para o transporte local por chamada e a
micromobilidade. A micromobilidade € um dominio que irei estudar de forma ativa. Este setor
tem um inegével potencial para reduzir o congestionamento. No entanto, hd aspetos que
precisam de ser examinados mais aprofundadamente, por exemplo o historial de seguranca do
setor, as suas condicdes de emprego bem como as suas credenciais ambientais e de emissdo
de gases com efeito de estufa. Enquanto decisores politicos, temos de garantir que a Europa
pode aproveitar o potencial da micromobilidade e, simultaneamente, limitar os seus possiveis
efeitos negativos. Acelerar a adesdo aos combustiveis sustentaveis nos transportes
rodoviarios, aéreos, maritimos e por vias navegaveis interiores proporcionara ao setor uma
verdadeira oportunidade de dar um grande passo em frente rumo & descarbonizagdo e a
sustentabilidade.

Trabalharei no sentido de completar e modernizar a nossa rede de infraestruturas a fim de
tornar os transportes mais seguros, mais justos, mais fiaveis, mais abrangentes, mais
conectados nos planos intermodal e transfronteiras e mais sustentaveis.

Pretendo também garantir que a nossa viagem rumo a sustentabilidade represente uma
oportunidade para todos, sem esquecer ninguém. Estou também profundamente empenhada
em garantir condicGes de trabalho justas e em proteger os direitos dos passageiros.



O Pacto Ecologico Europeu e a nova estratégia industrial terdo de avancar a par. Quero que a
indastria da UE prospere e produza resultados a nivel mundial, através da inovacdo, da
digitalizacdo e da modernizacdo. A aviacdo e 0s transportes maritimos, em especial, sdo
setores mundiais que exigem também uma acdo e uma lideranca de alcance mundial para
proteger o0 ambiente de forma eficaz.

Se alcancarmos um justo equilibrio, e é essa a minha prioridade, todos irdo beneficiar, os
cidadaos, a economia e 0 ambiente.

A titulo pessoal, estou empenhada na igualdade de género e subscrevo plenamente a visdo da
Presidente eleita: posso assegurar-vos que o meu gabinete serd adequadamente equilibrado em
termos de género, experiéncia e geografia.

O setor dos transportes € um dos setores mais dominados pelos homens. Tendo em conta que
as respostas mais eficazes aos novos desafios se obtém com pessoas com competéncias e
mentalidades diferentes, é essencial promover a diversidade num setor que ird sofrer
profundas alteraces nos proximos anos e que ja enfrenta situacBes de penuria de méo de
obra. Terei 0 maior gosto em incentivar «As Mulheres nos Transportes — Plataforma da UE
para a Mudanga» e a rede de embaixadores da diversidade. Contribuirei também ativamente
para a proxima estratégia europeia para as questdes de género. Vou fazé-lo em parceria com a
comisséria indigitada para a Igualdade, Helena Dalli, bem como com a vice-presidente
indigitada para a Protecdo do Modo de Vida Europeu, Margaritas Schinas.

2. Gestdo da pasta e cooperacdo com o Parlamento Europeu

De que modo avaliaria o seu papel enquanto membro do Colégio de comissarios? Em
gue sentido se consideraria responsavel e obrigada a prestar contas, perante o
Parlamento, por agdes suas ou dos seus servicos? Que compromissos especificos esta
disposta a assumir em termos de reforco da transparéncia, de maior cooperacdo e de
tomada em consideracao efetiva das posi¢es e pedidos ao Parlamento em matéria de
iniciativa legislativa? Relativamente as iniciativas previstas e aos procedimentos em
curso, esta disposta a transmitir ao Parlamento as informac6es e os documentos, em pé
de igualdade com o Conselho?

Se a minha nomeacdo for confirmada, assumirei total responsabilidade politica pelas
atividades na minha area de competéncias, conforme estabelecido na carta de missdo que me
foi enviada em 7 de novembro. Atribuo uma grande importdncia ao principio da
colegialidade, pelo que irei colaborar plenamente com os outros membros do Colégio. Irei
envolver estreitamente 0s meus colegas no desenvolvimento e na execucdo de iniciativas
politicas.

Enquanto antiga deputada e atual deputada ao Parlamento Europeu, sei qudo importante €
uma colaboragéo estreita com o Parlamento Europeu.

Para mim, isto € de extrema importancia. Trabalharei com o Parlamento e as comissdes
competentes em todas as fases do processo de elaboracéo de politicas e do dialogo politico.

Uma cooperagdo interinstitucional eficaz é essencial para o funcionamento do sistema
institucional da UE e para a eficiéncia e legitimidade do processo decisorio da UE. Este
baseia-se em certos principios orientadores que estou plenamente empenhada em respeitar,
nomeadamente a abertura, a confianga mdtua, a eficiéncia e o intercambio regular de



informacdes. As orientacGes politicas e as cartas de missdo da Presidente eleita refletem
plenamente estes principios e salientam a intencdo de reforcar a relacdo especial entre o
Parlamento Europeu e a Comissdo. Se a minha nomeacdo for confirmada, trabalharei para
alcancar este objetivo e fa-lo-ei no pleno respeito das disposi¢Ges do Acordo-Quadro de 2010
e do Acordo Interinstitucional «Legislar Melhor» de 2016. Vou gerir as minhas interacfes
com o Parlamento de forma aberta, transparente e construtiva, a fim de construir essa relagdo
de confianca mutua.

Em conformidade com as orientacdes politicas da Presidente eleita, von der Leyen, estarei
disponivel para participar em todas as reunides das comissdes pertinentes e nas discussoes
tripartidas. Assegurarei que as comissfes parlamentares sejam envolvidas em todos os
desenvolvimentos importantes sob a minha responsabilidade. Ao mesmo tempo, estou
plenamente consciente da importancia da igualdade de tratamento do Parlamento e do
Conselho enquanto colegisladores.

Comprometo-me igualmente a basear as relagdes com o servigo da Comissdo sob a minha
responsabilidade nos principios da lealdade, da confianca, da transparéncia, do intercambio de
informacdo e da assisténcia mdtua. Concretamente, garantirei um fluxo de informacdao regular
com o presidente da Comissdo dos Transportes e do Turismo (TRAN), mas também com o
presidente da Comissdo do Ambiente, da Saude Pdblica e da Seguranga Alimentar (ENVI) e
com outras comissdes pertinentes. Vou também comunicar diretamente com os membros das
comissBes e assegurar que estou disponivel para reunides bilaterais. Assegurar-me-ei de que
Parlamento Europeu é regularmente informado, nomeadamente antes de grandes eventos e em
fases essenciais das negociacdes internacionais em dominios sob a minha responsabilidade.

Assegurarei que as perguntas dos deputados ao Parlamento Europeu a Comissao, que estdo no
dominio da minha responsabilidade, sejam respondidas de forma rapida e precisa.
Comparecerei perante o plenario e/ou as comisses do Parlamento Europeu sempre que for
chamada a responder a uma pergunta ou a dar uma resposta a uma questao especifica.

As orientacdes politicas da Presidente eleita Ursula von der Leyen sublinham que as nossas
instituicdes devem ser abertas e irrepreensiveis em questdes de transparéncia a fim de
recuperar a confianca dos cidaddos na Unido. Trabalharei em estreita colaboracdo com o
Parlamento Europeu e o Conselho em prol de uma maior transparéncia ao longo do processo
legislativo. Uma vez que as nossas instituicbes estdo ao servigo dos cidadaos, estes devem
saber com quem nos reunimos e com quem negociamos, bem como as posi¢ches que
defendemos no processo legislativo. O fortalecimento da cooperacéo interinstitucional através
da promocao da legitimidade e da responsabilizacdo reforcara a eficiéncia e a boa governagdo
da UE.

Estou, por conseguinte, plenamente empenhada em aplicar as disposi¢Oes abrangentes em
matéria de transparéncia e de fluxo de informagdes previstas no Acordo-Quadro sobre as
relacdes entre o Parlamento Europeu e a Comisséo e no Acordo Interinstitucional «Legislar
Melhor».

A minha misséo é igualmente continuar a envidar esforcos para informar os cidaddos. Alem
disso, as propostas politicas sob a minha responsabilidade basear-se-d0 em consultas
adequadas de peritos e do publico, em conformidade com os principios «Legislar Melhor».



A Presidente eleita Ursula von der Leyen apoia o direito de iniciativa do Parlamento Europeu
e comprometeu-se a que a Comissdo dé seguimento as resolugdes parlamentares aprovadas
por maioria dos seus membros através de um ato legislativo, no pleno respeito dos principios
da proporcionalidade, da subsidiariedade e de «Legislar Melhor». Subscrevo plenamente este
objetivo.

No ambito do compromisso assumido pelo Colégio no sentido de uma parceria aprofundada
com o Parlamento Europeu, trabalharei em conjunto com o Parlamento em todas as fases do
debate das resolucdes ao abrigo do artigo 225.° do TFUE. Comprometo-me a trabalhar em
estreita colaboragdo com as comissdes parlamentares relevantes e a ter uma presenca ativa
durante a preparacgdo das resolucdes ao abrigo do artigo 225.° do TFUE. Acredito firmemente
que tal ira melhorar o didlogo, promover a confianca e o sentimento de que trabalhamos em
conjunto para alcangar um objetivo comum.

Para aléem da minha precedente declaracdo sobre a garantia de que as comissdes parlamentares
sejam envolvidas em todos os desenvolvimentos importantes sob a minha responsabilidade,
concomitantemente e em pé de igualdade com o Conselho, estou plenamente consciente de
que facultar informagdes e documentos ao Parlamento Europeu é um aspeto essencial do
aprofundamento da parceria com a Comissdo. Por conseguinte, comprometo-me a aplicar
plenamente as disposi¢es pertinentes do Acordo-Quadro entre as duas instituicdes e do
Acordo Interinstitucional «Legislar Melhor».

Perguntas da Comissao dos Transportes e do Turismo:

3. Qual é a sua visdo relativamente a otimizacao dos sistemas de transporte de pessoas e
mercadorias para os primeiros 25 anos do século XXI, tendo em conta os principais
desafios da digitalizacdo, da descarbonizacdo, da competitividade, da seguranca, das
alteracdes climaticas, da protecdo do ambiente, do bem-estar social, das condicdes de
trabalho e da igualdade de oportunidades, incluindo a melhoria dos direitos e da
protecdo dos trabalhadores do setor dos transportes (em particular as mulheres e os
jovens), bem como as mudancas tecnoldgicas (veiculos auténomos, utilizacdo da
inteligéncia artificial), e que abordagem e medidas concretas prevé adotar no sentido
de garantir sistemas de transporte sustentaveis, a precos acessiveis, multimodais e
fidveis?

A minha visdo consiste em alcancar um sistema europeu de transportes que seja sustentavel,
eficiente, seguro, inteligente, fiavel e madico!



Os transportes, um setor fundamental para a economia, representam cerca de 5 % do produto
interno bruto da UE e empregam diretamente cerca de 11 milhdes de pessoas. Os transportes
dao resposta as necessidades de mobilidade de mais de 500 milhGes de europeus e constituem
um fator essencial para a economia e 0 mercado interno, bem como para 0 bom
funcionamento do comércio internacional. A procura de transportes continua a aumentar. As
estimativas apontam para aumentos de 35 % e 53 % nos transportes europeus de passageiros e
de mercadorias, respetivamente, no periodo de 2015-2050, proporcionando mais
oportunidades para ligar pessoas e empresas em toda a Europa. Como poderemos aproveitar
estas oportunidades e, a0 mesmo tempo, tornar a mobilidade plenamente sustentavel? Hoje
em dia, os transportes representam cerca de um quarto das emissdes de gases com efeito de
estufa da UE. Na transi¢cdo para uma economia sem impacto no clima até 2050 precisamos de
reduzir as emissdes de CO2 provenientes dos transportes em cerca de 90 %. Para este efeito,
séo necessarios esfor¢os importantes e ambiciosos de todas as partes.

Estou plenamente empenhada em alcancar os objetivos climaticos da UE, assegurando
simultaneamente que isso seja feito de modo justo e aceitavel, e ndo em detrimento dos
nossos cidad&os, das nossas empresas e das nossas regioes.

Uma das minhas primeiras tarefas para concretizar esta visdo serd apresentar uma estratégia
global rumo a uma mobilidade sustentavel e inteligente, que garanta que os transportes
continuam a ter precos acessiveis, de modo a ndo deixar ninguém para tras. Para tal, sera
necessario combinar todos os instrumentos disponiveis a nivel da UE em medidas ainda mais
coerentes e eficazes [ver pergunta 1 para mais informac@es sobre o Pacto Ecoldgico Europeu].

Para se alcancar a neutralidade climatica da UE até 2050 e manter simultaneamente a
competitividade, a equidade e os precos madicos dos transportes significa que estes tém de se
modernizar, de se tornar mais eficientes e de resolver as limitacGes de capacidade e a vetustez
das infraestruturas. E necessario investir nas redes de transporte e explorar a inovacao digital.

Por conseguinte, temos de garantir um financiamento adequado para os transportes a partir do
préoximo orcamento da UE através de instrumentos como o Mecanismo Interligar a Europa, 0s
fundos estruturais e de coeséo, o InvestEU e o Horizonte Europa.

Temos também de aproveitar as oportunidades proporcionadas pela evolucdo tecnoldgica e
social, nomeadamente a digitalizacdo dos servigos de transporte, os servicos de transporte
inteligentes, o transporte partilhado e a mobilidade enquanto servico [ver pergunta 7 para
mais informacdes sobre a digitalizacao].

A inovacdo deve ir de par com a formacgdo e a reconversdo nas competéncias relevantes. E
fundamental proporcionar condigdes de trabalho justas para que os transportes possam atrair
jovens, mulheres e homens, para as profissdes do setor. E essencial promover a diversidade
num setor que ira sofrer profundas alteracdes nos proximos anos e que ja enfrenta situacGes de
pendria de mio de obra. E importante que os colegisladores cheguem rapidamente a
resultados positivos no que respeita as propostas relativas ao acesso ao mercado e aos aspetos
sociais do pacote de mobilidade.

A concretizagdo da mobilidade sustentavel e da neutralidade climéatica pode — e deve — ser
alcancada de forma socialmente justa e economicamente eficiente. Estou plenamente
consciente das preocupacgdes expressas pelos cidaddos quanto ao aumento dos custos dos
combustiveis e dos precos dos bilhetes.

4. Que compromissos prevé assumir a nivel internacional para assegurar condicdes de
concorréncia equitativas entre as empresas de transporte, garantindo uma



concorréncia leal e o respeito pelos direitos sociais, em particular num contexto de
concorréncia feroz com os paises terceiros que concedem subvencdes potencialmente
ilegais, bem como entre modos de transporte, a continuacédo do programa NAIADES,
a internalizacdo dos custos externos, a fiscalidade, os regimes de comércio e outras
medidas, a fim de assegurar que os principios do «utilizador-pagador» e do
«poluidor-pagador» sejam aplicados de forma equitativa e resultem na consecugao
dos objetivos do Acordo de Paris, assim como para promover e reforcar modos de
transporte mais limpos nas zonas da UE onde o transporte rodoviario continua a ser
0 modo predominante de transporte de passageiros e também de mercadorias?

Os transportes sdo internacionais por natureza. Uma rede de transportes densa e de grande
alcance reforca as nossas economias e contribui para a prosperidade das nossas sociedades por
duas razoes:

Em primeiro lugar, a competitividade da nossa industria a nivel mundial é fundamental.
Tenciono contribuir para promover mercados de transporte abertos, especialmente com o0s
parceiros estratégicos e as economias emergentes em rapido crescimento, com uma
concorréncia livre, justa e sem distorcbes com base numa regulagcdo convergente, na
igualdade de condicBes de concorréncia e na sustentabilidade.

Precisamos também de manter relacbes com 0s nossos vizinhos e parceiros. Para tal,
trabalharei no sentido de alargar e completar a rede RTE-T e de promover normas
internacionais de grande qualidade com base em regras, bem como acordos de transporte
(nomeadamente em matéria de transporte aéreo). Gostaria, em especial, de ser proativa na
perspetiva dos interesses europeus nas ligacGes entre a UE e a Asia, que enfrentam um
desenvolvimento rapido.

E também essencial que a voz da UE seja ouvida claramente e que a Europa desempenhe um
papel de lideranca nas organizagdes internacionais que elaboram normas e regras no dominio
dos transportes — em particular na Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI), na
Organizacdo Maritima Internacional (OMI) e na Comissdo Econdmica das Nacdes Unidas
para a Europa (UNECE).

Continuarei a procurar concluir acordos globais acordos globais de transporte aéreo da UE
com paises terceiros, que abram novas oportunidades para o setor europeu da aviacdo,
promovam normas europeias e condi¢des de concorréncia equitativas e criem uma plataforma
onde possamos trabalhar mais estreitamente com 0s nossos parceiros em matéria de
seguranca, protecdo, ambiente ou questfes sociais.

No dominio da seguranca da aviacdo, isto continuara a ser uma prioridade, mormente na
nossa acao internacional, sobretudo atendendo ao trafego crescente e a introducdo de novos
operadores no espaco aéreo, nomeadamente drones. Prosseguirei, em especial, o trabalho
iniciado no ano passado com a revisdo das regras de seguranca da aviagdo, que reforcou o
papel da Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo (AESA) e introduziu um
sistema de congregacéo e partilha de recursos entre os Estados-Membros e a AESA.

Embora sejam a espinha dorsal da economia, 0s transportes tém efeitos negativos
consideraveis, como acidentes, poluicdo atmosférica, emissdes de gases com efeito de estufa,
ruido e congestionamento. Estima-se que estes custos externos ascendam a cerca de um
bilido de EUR por ano na UE. Se quisermos atingir 0s nossos objetivos climaticos, temos de
aplicar o principio do «poluidor-pagador».



Tenciono contribuir para os trabalhos sobre o alargamento do regime de comércio de licengas
de emissdo ao setor maritimo e para a reducdo progressiva da atribuicdo de licencas de
emissao a titulo gratuito a aviacdo, com o objetivo de as eliminar gradualmente. Para além dos
esforcos da UE para reduzir as emissdes, temos de promover medidas ambiciosas no ambito
das organizacdes internacionais, nomeadamente da OACI e da OMI. A aviacao e o transporte
maritimo s&o setores mundiais e, por conseguinte, a dimensdo mundial tem de ser claramente
abordada ndo s6 no plano da protecdo do ambiente, mas também para fazer com a
competitividade da nossa industria ndo seja prejudicada.

Apoiarei também o comissario indigitado para o pelouro da Economia, Paulo Gentiloni, na
revisdo da Diretiva relativa a Tributacdo da Energia, a fim de a conformar com as ambic¢des
climaticas da UE, nomeadamente no que respeita ao tratamento dos combustiveis aéreos e
maritimos.

O transporte rodoviario € responsavel por 20 % das emissdes de gases com efeito de estufa da
UE e pela maior parte da poluicdo atmosférica e sonora. Os custos do congestionamento
podem ser monetizados em cerca de 2% do PIB! Precisamos de utilizar as portagens
rodoviarias para criar incentivos a ecologizacdo das frotas automdveis e uma melhor
utilizacdo das infraestruturas. No que se refere a tarifacdo rodoviaria, instarei os Estados-
Membros a assegurar que as negociagdes sobre a chamada Diretiva «Eurovinheta», que trata
este assunto, possam ser concluidas rapidamente, com resultados ambiciosos em consonancia
com as nossas ambicdes no que respeita ao clima. E igualmente importante que estas receitas
sejam investidas em alternativas mais sustentaveis ao transporte rodoviario.

Os incentivos em matéria de precos s6 poderdo funcionar se existirem alternativas atrativas: a
utilizacdo do transporte ferroviario em vez do transporte rodoviario para viagens mais longas
constitui uma parte importante da solucdo para concretizar a nossa visao estratégica de longo
prazo de uma economia sem impacto no clima até 2050. Uma melhor utilizacdo do transporte
ferroviario de mercadorias ird contribuir para resolver o problema da poluicdo e do
congestionamento nas estradas, causado pelos atuais veiculos pesados de mercadorias, que
utilizam predominantemente gasoleo. O transporte ferroviario é também o modo de transporte
terrestre mais seguro. Por conseguinte, trabalharei no sentido de criar condi¢cdes favoraveis
para o transporte ferroviario, nomeadamente para o transporte ferroviario de mercadorias e 0s
servigcos de passageiros de alta velocidade. Apoio plenamente o objetivo de tornar o setor
ferroviario mais atrativo, melhorando a qualidade do servico, isto €, a fiabilidade, as ligacGes
com outros modos de transporte e a reducao dos custos.

O transporte ferroviario de mercadorias precisa de melhorar drasticamente o seu desempenho
para se tornar mais competitivo. E igualmente necesséario eliminar os obstaculos que
subsistem a passagem das fronteiras dentro da UE. Este objetivo s6 pode ser alcancado
atraveés de um esforco conjunto da Comissdo, das autoridades nacionais e do setor ferroviario.

De um ponto de vista tecnolégico, o transporte ferroviario tem de se modernizar mais
rapidamente. A inovacgdo e a digitalizacdo tém de ser mais bem utilizadas sem demora. A
rapida implantacdo do sistema de sinalizagio ERTMS é uma prioridade. Queremos que 0S
comboios e as empresas ferroviarias operem na UE sem fronteiras nacionais. A legislacao
para atingir esse objetivo ja estd em vigor e vou pressionar os Estados-Membros para que a
apliquem.



A experiéncia do cliente tem de mudar. Comprar bilhetes de comboio — e viajar sem
descontinuidades com varios operadores — tem de passar a ser mais facil. Espero que o
mercado apresente solucfes e 0 acesso aos dados € um desafio fundamental neste contexto. A
melhoria dos direitos dos passageiros dos transportes ferroviarios contribuira igualmente para
tornar estes transportes mais atrativos. Estarei muito atenta a este dossié, pois uma concluséo
correta e rapida permitiria melhorar especialmente, mas ndo sé, os direitos dos passageiros
com deficiéncia e com mobilidade reduzida.

As vias navegaveis interiores sdo o modo de transporte mais eficiente em matéria de
emissdes de CO> e tém um potencial importante que esta ainda por explorar. Por conseguinte,
irei apoiar o transporte por vias navegaveis interiores. Para ser sustentavel, o setor tera de
iniciar a ecologizacdo da frota e refletir também sobre o futuro impacto das alteracdes
climéticas nas dimensdes dos navios de navegacgdo interior — navios mais pequenos serdo
menos afetados pela descida do nivel das aguas.

A Comissdo estd ja a trabalhar em conjunto com os Estados-Membros no sentido da
adaptacdo as alteracdes climaticas, responsaveis por fendmenos mais frequentes de subida ou
descida das aguas para niveis perigosos. A gestdo integrada da 4gua, que abrange a prevencéao
de inundacdes, a protecdo da qualidade da agua, a biodiversidade e a navegabilidade, é
essencial. So varios os fundos da UE (MIE, Horizonte Europa, Fundos de Coesdo, LIFE) que
podem ser utilizados para apoiar medidas de descarbonizacdo e digitalizacdo do setor e para
melhorar a gestdo da &gua e a navegabilidade.

Relativamente ao setor do transporte por vias navegaveis interiores, & fundamental
acompanhar a profunda transformacdo que a digitalizacdo e a descarbonizacdo estdo a
imprimir aos transportes e a logistica, pelo que temos de acelerar a integracéo do transporte
por vias navegaveis interiores no sistema global de transportes. Espero poder tirar pleno
partido do potencial deste modo de transporte sustentavel e considerar, por exemplo, a forma
de dar seguimento ao anterior programa NAIADES 2.

Uma combinacéo inteligente de diferentes modos (rodoviério, ferroviario, navegacao interior
e transporte maritimo de curta distancia) pode constituir uma alternativa sustentavel a
solugdes exclusivamente rodoviarias, ao utilizar melhor as infraestruturas e o0s servicos
disponiveis, contribuindo assim para um sistema de transportes forte, resiliente e integrado.
Apesar das vantagens para a sociedade, o transporte multimodal de mercadorias continua a
ser mais dispendioso e complexo do que o transporte rodoviario. A digitalizacdo poder ajudar
a reduzir a complexidade, mas devemos também eliminar a diferenca de custos e garantir a
disponibilidade de infraestruturas para o transbordo entre estrada e caminho de ferro ou vias
navegaveis interiores. Nem todas as regides da UE estdo suficientemente equipadas com estas
infraestruturas.

5. A fim de completar o espaco Unico europeu dos transportes, tendo em conta 0s
atrasos significativos e as grandes diferencas que persistem em termos de
infraestruturas de transportes em toda a Unido, bem como de criar infraestruturas de
transporte seguras, intermodais e inovadoras com uma capacidade adequada em toda
a UE, que abranjam também as regides periféricas e insulares, com o objetivo de
assegurar uma boa interconexado para todos, quais sdo as suas prioridades para o
futuro desenvolvimento e conclusdo da rede transeuropeia de transportes, incluindo
entre as regibes da Europa Central e Oriental, também no que se refere a
digitalizacdo, aos combustiveis alternativos e a seguranca e protecdo? Que
abordagem prevé adotar para desbloquear as propostas legislativas pendentes e/ou
para promover o0s investimentos necessarios em toda a UE a todos os niveis,
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nomeadamente para o desenvolvimento sustentavel dos portos maritimos, a conclusao
do céu unico europeu e dos trocos ferroviarios transfronteiricos para melhorar o
trafego de passageiros de longa distancia?

As nossas infraestruturas de transportes é a espinha dorsal do mercado interno, que permite a
livre circulacdo de mercadorias, passageiros, servicos e trabalhadores. Trabalharei em prol de
uma maior conectividade na Europa, entre leste e oeste, norte e sul, bem como nas zonas
rurais e remotas através da nossa politica de RTE-T. Nenhuma regido deve ser deixada para
tras.

Os grandes projetos de infraestruturas, tais como o0s projetos no corredor do Reno-Danubio,
ilustram o valor acrescentado da UE e é essencial executa-los com éxito para que a
conectividade se torne uma realidade. Por conseguinte, temos de resolver os atrasos
subsistentes e as eventuais tensdes politicas associadas a conclusdo dos principais projetos de
infraestruturas transfronteiras.

Neste contexto, 0s aeroportos regionais e locais desempenham um papel crucial na ligacdo
das regides periféricas e remotas e no desenvolvimento econémico regional.

A rede ferroviaria de alta velocidade estd ainda longe de estar concluida. O apoio publico
continuo ao investimento em infraestruturas € essencial, embora néo seja suficiente.

Trabalharei igualmente para apoiar a conectividade entre a Europa e o resto do mundo. Neste
contexto, € muito importante desenvolver a rede RTE-T no tocante aos paises parceiros,
incluindo os do sul do Mediterraneo. Estarei muito atenta aos investimentos em
infraestruturas criticas por parte de paises terceiros, em estreita cooperacdo com a minha
colega, a vice-presidente indigitada Margrethe Vestager.

A Comissdo esta atualmente a avaliar o quadro da RTE-T. O meu objetivo é aproveitar a atual
revisdo para incentivar uma politica de RTE-T atualizada e modernizada que continue a
proporcionar uma mobilidade limpa, incluindo a disponibilidade de infraestruturas para
combustiveis alternativos, promova melhores fluxos de transporte e tire partido das
oportunidades de transformacdo digital. Vou também analisar mais atentamente os aspetos de
seguranga em gue Sa0 Necessarios mais progressos.

Atribuo igualmente grande importancia a proposta pendente da Comissdo sobre a
racionalizacdo da RTE-T. Esta iniciativa € importante para cumprirmos o nosso objetivo de
2030 para a conclusao da rede principal da RTE-T. Uma vez adotado pelos colegisladores, o
texto contribuird para reduzir os atrasos administrativos dos projetos de infraestruturas. Neste
contexto, congratulo-me com a ambiciosa posi¢do assumida pelo Parlamento Europeu sobre
esta proposta e com a sua determinagdo em trabalhar no sentido da sua rapida adogéo.

N&o é possivel modernizar a rede RTE-T sem recursos financeiros. Por conseguinte, compete-
nos promover o investimento publico e privado na melhoria e modernizacdo das
infraestruturas europeias de transportes. O Mecanismo Interligar a Europa (renovado), o
InvestEU e outros instrumentos, como 0s que apoiam a investigacdo e a coesao territorial,
podem contribuir para este efeito.

A mobilidade militar e os projetos de dupla utilizacdo proporcionam sinergias e oportunidades
claras. Seré disponibilizada uma dotagdo para a mobilidade militar no ambito do Mecanismo
Interligar a Europa (MIE) destinada a financiar infraestruturas de transportes de dupla
utilizacdo civil e militar, com base em regras claras. Desta forma, é possivel modernizar as
nossas infraestruturas de transportes e, simultaneamente, facilitar a circulacdo e o transporte
rapidos de forcas e equipamentos militares, contribuindo assim para a protecao da Unido e dos
seus cidad&os.
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Ao investir, temos de prosseguir 0os nossos objetivos climaticos. No ambito do Quadro
Financeiro Plurianual para 2021-2027, a Comissdo propds um objetivo de 25 % para as
despesas gerais relacionadas com o clima e objetivos especificos por programa. Congratulo-
me com o facto de, no seu acordo parcial celebrado sob a Presidéncia romena, o Parlamento e
0 Conselho terem chegado a acordo sobre um objetivo de 60 % para o programa global do
MIE. Os transportes estdo assim na vanguarda dos investimentos em matéria de alteragdes
climaticas. O apoio do Parlamento Europeu serd crucial para alcancar um resultado final
coerente nas negociagoes.

E minha convicgdo que devemos apoiar e tirar partido de solucdes de mobilidade conectada
e automatizada para aumentar a seguranca, a capacidade e a sustentabilidade dos transportes
da UE. Por exemplo, o sistema europeu de sinalizacdo ferroviaria ERTMS pode aumentar a
capacidade em 50 %, aumentar a seguranga em 25 % e reduzir os custos em 25 %. Apoiarei
igualmente a implantacdo de sistemas de transporte inteligentes (STI), pois prestam servi¢cos
inovadores no dominio dos transportes rodoviérios e da gestdo do trdfego. Além disso,
permitem que os utilizadores estejam mais bem informados e que utilizem de forma mais
segura, mais coordenada e mais inteligente as redes de transportes.

A mobilidade cooperativa, conectada e automatizada pode alterar profundamente a
mobilidade rodoviaria. Pode permitir outro salto qualitativo em matéria de seguranca
rodoviaria, uma vez que os veiculos automatizados nunca estdo distraidos, cansados ou sob
influéncia do &lcool e podem coordenar todas as suas agdes [Para informacGes sobre as
bicicletas, ver pergunta 6]. E a seguranca que mantém a confianca dos cidaddos no setor dos
transportes, e é fundamental para todos os modos de transporte. Registam-se mais de 25 000
mortes por ano nas estradas europeias - um autocarro lotado por dia. Esta situacdo é
inaceitavel. Tenciono prosseguir o objetivo de zero mortes nas estradas da UE até 2050 — a
«Visdo Zero». Mas 0s progressos estagnaram e as diferencas entre os Estados-Membros
continuam a ser muito marcadas. Precisamos de conceber uma abordagem holistica e segura
que integre o comportamento dos veiculos, das infraestruturas e dos utentes da estrada, com
base em principios cientificos, em dados so6lidos e na monitorizacdo do desempenho. A
responsabilidade pela seguranca rodoviaria é partilhada entre a UE e 0s governos nacionais,
regionais e locais. Cada um destes intervenientes deve estar pronto a desempenhar plenamente
0 seu papel.

O sistema de gestdo do trafego aéreo na Europa, tal como funciona atualmente, esta a atingir
os limites da sua capacidade. O recente aumento do trafego aéreo tem como consequéncia
atrasos dos voos de uma amplitude que ndo se registava ha mais de uma década, com graves
prejuizos e incomodo para 0s passageiros. Mas devo também sublinhar que um sistema de
gestdo do trafego aéreo mais eficiente e 0 céu Unico europeu sdo elementos essenciais de um
conjunto de medidas necessarias para reduzir o consumo de combustivel e as emissdes da
aviagdo, que ndo cessam de aumentar e constituem motivo de grande preocupacdo. Além
disso, o panorama da aviacdo europeia evoluiu consideravelmente e estdo a surgir novos
desafios, como os drones, a ciberseguranca, etc. A iniciativa do céu unico europeu foi lancada
em 2004 com os objetivos de reduzir a fragmentacao do espaco aéreo europeu e de melhorar o
desempenho do sistema europeu de gestdo do trafego aéreo em termos de seguranca,
capacidade, eficiéncia e do meio ambiente. Estes elementos permanecem tdo validos como
antes. O céu Unico europeu proporcionou seguranca e melhorias em todas as areas desejadas.
Muito foi conseguido, mas precisamos de fazer mais — especialmente pelo ambiente.
Agradeco o apoio especifico que o Parlamento Europeu deu a este dossié. Tendo em conta 0s
ensinamentos colhidos na Gltima década, o relatério do estudo sobre a arquitetura do espago
aéreo e as recomendacbes do Grupo de Sabios, penso que € tempo de dar passos
determinantes para fazer avancar este dossié.
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A seguranca dos transportes é essencial para 0s nossos cidaddos, para manter a confianca no
sistema de transportes e para apoiar a economia europeia. As ameacas terroristas aos
transportes continuam a ser muitas e estdo em constante evolucdo. A ciberseguranca € cada
vez mais importante. Temos de garantir que a nossa legislacdo é adequada e capaz de se
adaptar a evolucdo das ameacas. Ao mesmo tempo, as nossas acdes devem basear-se nos
riscos e ser proporcionadas. E por esta razdo que sou favoravel a respostas equilibradas e
eficazes as ameacas de seguranca existentes e emergentes, a nivel da UE ou dos Estados-
Membros. Temos de procurar mitigar os riscos, mantendo simultaneamente a comodidade das
viagens e o fluxo regular de mercadorias e passageiros nos aeroportos.

O aumento da utilizacdo de combustiveis alternativos sustentdveis dara um contributo
significativo para a descarbonizacdo dos transportes. No contexto do Pacto Ecologico
Europeu, centrar-me-ei em acelerar a adesdo aos combustiveis alternativos e sustentaveis para
o0 transporte rodoviario, maritimo, por vias navegaveis interiores e aéreo através de uma série
de medidas.

A investigacdo e a inovacdo serdo fundamentais para garantir a disponibilidade de solucdes
adequadas. Estas terdo de ser acompanhadas por capacidades de producéo suficientes e por
disponibilidade suficiente de infraestruturas de carregamento e de abastecimento na Europa.

O carregamento ou reabastecimento de veiculos movidos a combustiveis alternativos deveria
ser tao facil como o dos veiculos com motor de combustao interna, em qualquer lugar da UE!
Precisamos de uma rede global interoperavel a nivel transfronteiras, de facil acesso e a pregos
acessiveis, 0 que pressupde mercados abertos e concorrenciais. A Diretiva relativa a uma
infraestrutura para combustiveis alternativos estd atualmente a ser avaliada. Prestarei uma
especial atencao aos resultados e tomarei medidas adequadas, se for caso disso, uma vez que a
diretiva tera de cumprir o seu objetivo nos anos vindouros.

Proporei acOes destinadas a mobilizar fundos publicos e privados tendo em vista o aumento
significativo de pontos de carregamento ou de abastecimento para veiculos de zero emissdes
(baterias e pilhas de hidrogénio) e a plena conectividade de combustiveis alternativos para
todos os modos de transporte, incluindo uma maior eletrificagdo nos aeroportos e nos portos.
Por conseguinte, sera também necessario reforcar as redes elétricas.

Trabalharei ainda, juntamente com os meus colegas da Comissdo, na mira de conjugar
recursos financeiros e o quadro estratégico apropriado para estabelecer incentivos adequados
em matéria de precos para os combustiveis alternativos em todos os modos de transporte, e de
incentivar a adeséo de veiculos alimentados a combustiveis alternativos.

Os combustiveis alternativos sdo essenciais para reduzir as emissdes dos navios. Atualmente,
o combustivel menos poluente amplamente disponivel é o gas natural liquefeito (GNL), que
proporciona uma solucdo satisfatoria para os futuros desafios da polui¢do atmosférica, embora
a reducdo das respetivas emissfes de CO: seja limitada. Pode ser interessante enquanto
precursor de solucgdes de baixas emissfes. A nossa experiéncia na implantacdo de GNL naval,
por exemplo, um dominio em que a Europa € lider, deve ser aproveitada para efeitos da
elaboracao de medidas de zero ou baixas emissoes.

Relativamente ao transporte ferrovirio, a eletrificacdo continua a ser um objetivo importante.
Atualmente, na UE, mais de 80 % do trafego ferroviario esta eletrificado. Nos casos em que
esta op¢do ndo é economicamente vidvel, os comboios hibridos ou os comboios a hidrogénio
estdo a revelar-se alternativas possiveis.

[Para mais informacdes sobre a digitalizacéo, ver a pergunta 7.]
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6. Que iniciativas concretas pretende adotar para aumentar a mobilidade sustentavel
nas zonas urbanas da Unido, respeitando o principio da subsidiariedade, melhorando a
qualidade do ar, combatendo as alteragdes climaticas, reduzindo a clivagem entre as
cidades e as regides periurbanas, garantindo a inclusdo social e permitindo,
simultaneamente, uma mobilidade sem barreiras, incluindo a adaptacdo do ambiente
edificado na Unido Europeia e diminuindo a diversidade dos regimes de restricdo do
acesso na Unido? Neste contexto, considera os comboios noturnos transfronteirigos como
um contributo para a sustentabilidade do trafego de passageiros de longa distéancia na
Europa e tenciona adotar eventuais medidas de apoio?

Quero contribuir para aumentar a atratividade dos transportes coletivos a fim de garantir uma
mobilidade acessivel e a precos modicos, e ajudar a diminuir a poluicdo e o
congestionamento. N&o se trata apenas de uma questdo de disponibilidade e fiabilidade, mas
também de facilidade em planear e reservar uma viagem. Por conseguinte, a bilhética que
integre varios modos pode desempenhar um papel importante na criacdo de alternativas para
os utilizadores de automoveis privados.

No ambito da futura estratégia global para uma mobilidade inteligente e sustentavel, devemos
analisar mais atentamente o quadro da UE e a sua relagcdo com a mobilidade urbana que deve
ser impulsionada pelas necessidades dos cidaddos. Tem de haver alternativas a precos
modicos aos automaveis particulares convencionais. Ao promover modos de transporte ativos
(a pé e de bicicleta) e a utilizacdo dos transportes publicos, convém ainda ter em conta o
rapido desenvolvimento de novos dispositivos de mobilidade (partilhada e digital), como as
bicicletas elétricas e as trotinetas elétricas, e 0s novos servicos de mobilidade urbana. A
avaliacdo em curso do Pacote da Mobilidade Urbana em vigor serd tida em conta nesta
reflexdo. Temos de saber aproveitar as oportunidades proporcionadas pela economia
colaborativa e pelas tecnologias modernas, o transporte partilhado, o aluguer de veiculos com
condutor, o transporte local por chamada e outras formas de partilha de transporte que ajudam
a completar a oferta de transportes publicos e a resolver o problema da saturacdo do trafego
urbano. Ao mesmo tempo, temos de responder as questes e aos problemas suscitados por
estes novos servigos, que vao do seu papel no planeamento da mobilidade urbana as
condicdes sociais e aos direitos dos trabalhadores, passando pela utilizacdo do espaco publico,
pela seguranca e pela manutencao, para citar apenas alguns. No pleno respeito do principio da
subsidiariedade, podemos ter de analisar dominios ainda ndo abrangidos pela legislacdo da
UE.

N&o ha duvida de que os drones vao chegar as nossas cidades. Devemos acolhé-los, pois irdo
oferecer muitas oportunidades novas, mas devemos também garantir-lhes um enquadramento
adequado. O novo regulamento de base sobre a seguranca da aviacdo constituiu um
importante passo em frente neste dominio. E necessario desenvolver um sistema eficiente de
base digital (espago «U») que garanta a seguranca, a protecao, a sustentabilidade e o respeito
da privacidade das operacgdes com drones, em especial nas zonas urbanas.
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Ha cada vez mais cidades europeias a introduzir regulamentos de acesso a veiculos urbanos,
tais como zonas de tarifacdo de congestionamento, zonas pedonais ou zonas com baixo nivel
de emissdes, a fim de prosseguir uma série de objetivos estratégicos, que vao da melhoria da
qualidade do ar e da atratividade das cidades a otimizacéo das infraestruturas. Estas iniciativas
tém de ser apoiadas. Ao mesmo tempo, temos de responder aos problemas que a introdugéo
destes diferentes regimes pode representar para o transporte de passageiros e de mercadorias,
e a Unido pode ter um papel a desempenhar neste contexto. Como primeiro passo, precisamos
de utilizar mais ferramentas digitais para informar melhor os cidaddos e as empresas e
garantir a existéncia de solucBes de mobilidade alternativas.

A poluicdo atmosférica é responsavel por 400 000 mortes prematuras por ano na UE. O
transporte rodoviario € um dos principais responsaveis. As novas normas de desempenho em
matéria de emissdes de dioxido de carbono, tanto para veiculos ligeiros como para veiculos
pesados, juntamente com os ensaios das emissdes em condi¢cOes reais de condugdo adotados
sob a Comissdo Juncker, sdo ferramentas Uteis para reduzir as emissGes e melhorar a
qualidade do ar. As novas regras para a homologacdo e 0s ensaios de emissdes,
nomeadamente no que se refere as normas de emissbes Euro/EURO para os poluentes
atmosféricos que ndo o CO2 (NOx, particulas, etc.), fardo com que os ensaios reflitam melhor
as emissdes que os veiculos efetivamente produzem na estrada. Ao mesmo tempo, a adocao
de novas regras em matéria de contratacdo publica no ambito da Diretiva «Veiculos Nao
Poluentes» ird favorecer a adesdo a veiculos ndo poluentes, em especial os autocarros
urbanos.

O quadro ja esta em vigor; precisamos agora de o completar e de impulsionar a transi¢do para
uma mobilidade sem emissfes. Para o efeito, ha que explorar uma série de temas, como a
extensdo das normas de emissdo de CO- dos veiculos pesados para abranger 0s autocarros, a
avaliacdo dos impactos dos veiculos durante o seu ciclo de vida para além das emissdes do
tubo de escape, a implementacdo da monitorizagcdo das emissfes em condicOes reais e a
criacdo das condicOes propicias a uma implantacdo mais rapida dos veiculos de zero ou baixas
emissoes.

As variacdes de precos sdo importantes. A Diretiva relativa a Tarifacdo Rodoviaria
(Eurovinheta) pode desempenhar um papel fundamental no incentivo a utilizacdo de veiculos
mais ecoldgicos e, de um modo geral, na adaptacdo dos precos de utilizacdo das estradas para
ter em conta a polui¢cdo. Demos 0s primeiros passos, mas serdo necessarias mais iniciativas
para proteger o clima, a qualidade do ar nas nossas cidades e a salde dos nossos cidaddos. Os
transportes plblicos sdo particularmente relevantes neste contexto. E prioritario apoiar
particularmente este setor, inclusive no plano da transicdo para frotas de veiculos nédo
poluentes.

Os comboios noturnos podem fazer do transporte ferroviario uma alternativa atrativa aos
voos, mesmo para distancias mais longas. O atual quadro juridico relativo as obrigagdes de
servico publico no &mbito dos transportes terrestres também se aplica aos servicos
ferroviarios noturnos internacionais: as autoridades nacionais competentes teriam de avaliar
0s requisitos aplicaveis e poderiam adquirir os servicos em conformidade com este quadro.
Gostaria de discutir com o setor a forma de apoiar a exploracdo de comboios noturnos, a
comecar pela disponibilidade do material circulante e das liga¢6es rodoferroviérias.

7. Que medidas concretas, incluindo, por exemplo, a utilizacdo de tecnologias modernas
de gestdo do trafego e da bilhética integrada, pretende adotar para desenvolver um
ambiente de transporte multimodal fiavel, atempado e sem descontinuidades, a fim de
facilitar a mobilidade dos cidad&dos, com particular atencdo para as pessoas com
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mobilidade reduzida e as pessoas com necessidades especiais, garantindo o respeito pelos
direitos de todos os passageiros e melhorando a qualidade do transporte ferroviario de
passageiros?

Tenciono apoiar a transigdo de um sistema de mobilidade ditado pela oferta, com calendarios
fixos e separados por modo, para um sistema ditado pela procura com solu¢des multimodais
porta a porta. No que diz respeito ao transporte de mercadorias, a partilha de informac6es
sobre horarios, atrasos, condicdes de trafego, localizacdo de veiculos e carga, disponibilidade
de equipamento e infraestruturas, destinos de carga, etc., pode ser utilizada para otimizar as
operacdes de transporte de mercadorias, reduzir 0 congestionamento e 0s tempos de espera,
evitar trajetos em vazio e, em Uultima analise, reduzir a utilizacdo de combustivel e as
emissoes.

As empresas tém uma propensao natural para a retencéo de informagdes, mas comegam agora
a reconhecer o enorme valor da sua partilha. Todavia, tanto as empresas como os cidadaos
necessitam de um quadro que ofereca garantias de protecdo dos dados sensiveis, normas de
interoperabilidade e modelos comuns de dados.

No que diz respeito ao transporte de mercadorias, estamos ja a criar dois elementos no que diz
respeito as comunicagfes entre as empresas e as autoridades. A aplicacdo do ambiente de
plataforma Unica europeia para o setor maritimo e a adogdo pelos colegisladores da proposta
da Comissdo relativa a informacdes eletrénicas sobre o transporte de mercadorias ndo se
limitam a reduzir consideravelmente os custos administrativos para o0s operadores de
transporte, mas irdo também preparar o terreno para o intercambio de dados entre empresas.

Além disso, procurarei facilitar o desenvolvimento de solucGes de transporte interligadas e
automatizadas suscetiveis de aumentar a seguranca, a capacidade e a sustentabilidade dos
transportes da UE. No que respeita ao transporte rodoviério, estou muito interessada em
assistir ao desenvolvimento de mecanismos seguros de assisténcia ao condutor.

Uma maior automatizacdo podera também reduzir a necessidade de ter veiculos privados e
facilitar consideravelmente a partilha de veiculos e viagens. A mobilidade conectada e
autébnoma pode vir a assumir uma forma muito mais personalizada de transportes publicos,
prestando servigcos de Ultima etapa, ligados sem descontinuidades a transportes publicos de
massas. Por seu turno, isto poderia ter um impacto macico na utilizacdo do solo, através de
uma eliminacdo substancial da necessidade de espaco de estacionamento e de uma reducéo
drastica do nimero de automoveis.

Estdo em curso muitos projetos-piloto na Europa, nos Estados-Membros e no setor industrial.
As empresas comuns sdo parcerias fundamentais através das quais a UE pode apoiar a
implantacdo de tecnologias limpas e inovadoras. Podemos aprender mais rapidamente se
alinharmos e coordenarmos melhor os nossos esforcos. Precisamos de uma agenda estratégica
comum em matéria de investigacdo e inovacdo para acelerar a evolucdo da mobilidade
conectada e automatizada e garantir que o seu potencial é explorado ao maximo. Foram estas
consideracBes que levaram a criacdo recente de uma plataforma de intervenientes publicos e
privados.

Do mesmo modo, o sistema europeu de sinalizacdo ferrovidria ERTMS traz beneficios
inegaveis em termos de capacidade, seguranca e custos, pelo que deve ser aplicado a breve
trecho.

[Para mais informacdes sobre as tecnologias de gestdo do trafego, ver a pergunta 5.]
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A competitividade é também um fator essencial: Ha 11 milhdes de europeus a trabalhar em
produtos e servicos de transporte. A concorréncia mundial estd a aumentar. Pretendo que a
nossa industria domine e lidere a transformacdo mundial rumo a transportes ndo poluentes,
inteligentes e centrados no utilizador. Quero também ajudar a explorar o potencial das novas
tecnologias, como a inteligéncia artificial, a Internet das coisas, a cadeia de blocos, 0s
megadados e os drones. E importante avancar na digitalizacio e, para o efeito, considerar
todas as alavancas, tais como a normalizacdo, o financiamento, uma maior cooperacao entre
as partes interessadas publicas e privadas e, se necessario, a elaboracdo de quadros
regulamentares pertinentes. E necessario fomentar a criacdo de novos modelos empresariais.

A digitalizag&o, a automatizagdo e a eletrificacdo irdo transformar o setor dos transportes, bem
como os empregos conexos. E dificil antecipar o impacto exato da automatizacio no emprego
e nas competéncias, mas todos os intervenientes terdo de contribuir para que os trabalhadores
empregados em atividades tradicionais ndo sejam deixados para tras. Para compreender
melhor o processo de transformacgdo em curso, a Comissdo ja esta a financiar projetos de
investigacdo e a colaborar com os parceiros sociais. Para aléem de iniciativas especificas
relativas a cada modo de transporte, 0s aspetos sociais horizontais devem continuar a merecer
a nossa atencao, por exemplo, a melhor forma de organizar o aperfeicoamento profissional e a
formacdo dos trabalhadores. Trabalharei estreitamente sobre estas questdes com o comissario
indigitado para o Emprego, Nicolas Schmit, e com o vice-presidente indigitado para uma
Economia ao Servico das Pessoas, Valdis Dombrovskis. Se tivermos devidamente em conta
0s aspetos sociais durante a transicdo para a automatizacdo, podemos moldar ativamente o
futuro.

Comprometo-me a contribuir para o desenvolvimento de um nivel adequado de protecdo dos
passageiros contra eventuais perturbacGes (atrasos consideraveis, cancelamentos, etc.).

Tomei nota de que estdo em curso debates interinstitucionais intensos sobre a atual proposta
relativa aos direitos dos passageiros dos transportes ferroviarios e aguardo com expectativa a
oportunidade de trabalhar sobre estas importantes questes. Para viajarem mais de comboio,
as pessoas precisam de saber que os seus direitos seréo protegidos.

Temos ainda de continuar a melhorar o atual regime de direitos dos passageiros dos
transportes aéreos. Muitos passageiros ndo tém conhecimento destes direitos ou tém
dificuldade em exercé-los; as transportadoras aéreas consideram as regras demasiado
complicadas e onerosas e a sua aplicagdo ndo é coerente nos Estados-Membros. A proposta da
Comissao de 2013 ainda tem de ser debatida no Conselho, ao passo que o Parlamento adotou
a sua posicao em primeira leitura em fevereiro de 2014. Aguardo com expectativa a realizacao
destes objetivos, incluindo uma analise exaustiva da protecdo dos passageiros em caso de
insolvéncia das companhias aéreas.

Atualmente, um sexto dos passageiros sdo pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, uma tendéncia crescente, tendo em conta o envelhecimento da populagéo.
Procurarei assegurar uma melhor protecdo deste grupo de passageiros em todos os modos de
transporte, pois precisa do nosso apoio especiall Neste contexto, temos de verificar se as
regras aplicaveis neste dominio, ou seja, os trés regulamentos relativos a pessoas com
mobilidade reduzida que viajam por meios de transporte aéreos, terrestres ou maritimos,
continuam a ser adequadas ao fim a que se destinam.

17—



