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Legenda dos simbolos utilizados

*  Processo de consulta
Maioria dos votos expressos
**]  Processo de cooperagdo (primeira leitura)

Maioria dos votos expressos

**[I  Processo de cooperagdo (segunda leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compoem o Parlamento para rejeitar ou
alterar a posi¢do comum

**%  Parecer favoravel
Maioria dos membros que compoem o Parlamento, excepto nos
casos visados nos artigos 105.°, 107.°, 161.° e 300.° do Tratado CE
e no artigo 7.°do Tratado UE

***]  Processo de co-decisdo (primeira leitura)
Maioria dos votos expressos

***]]  Processo de co-decisdo (segunda leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compéem o Parlamento para rejeitar ou
alterar a posi¢do comum
***[II  Processo de co-decisdo (terceira leitura)

Maioria dos votos expressos para aprovar o projecto comum

(O processo indicado tem por fundamento a base juridica proposta pela
Comissao)

Alteragoes a textos legais

Nas altera¢des do Parlamento, as diferengas sdo assinaladas simultaneamente
a negrito e em itdalico. Nos actos modificativos, as partes transcritas de uma
disposigdo existente que o Parlamento pretende alterar, sem que a Comisséo
o tenha feito, sdo assinaladas a negrito. As eventuais supressdes respeitantes
a esses excertos sdo evidenciadas do seguinte modo: [...]. A utilizacdo de
italico sem negrito constitui uma indicagao destinada aos servigos técnicos e
tem por objectivo assinalar elementos do texto legal que se propde sejam
corrigidos, tendo em vista a elaboragao do texto final (por exemplo,
elementos manifestamente errados ou lacunas numa dada versao linguistica).
Estas sugestdes de correcg@o ficam subordinadas ao aval dos servigos
técnicos visados.
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PROJECTO DE RESOLUGAO LEGISLATIVA DO PARLAMENTO EUROPEU

sobre a proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que define
normas de desempenho em matéria de emissdes dos automoveis novos de passageiros
como parte da abordagem integrada da Comunidade para reduzir as emissoes de CO2
dos veiculos comereciais ligeiros

(COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

(Processo de co-decisdo: primeira leitura)
O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho
(COM(2007)0856),

— Tendo em conta o n.° 2 do artigo 251.° e o artigo 95.° do Tratado CE, nos termos dos quais
a proposta lhe foi apresentada pela Comissao (C6-0022/2008),

— Tendo em conta o parecer da Comissdo dos Assuntos Juridicos sobre a base juridica
proposta,

— Tendo em conta o artigo 51.° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatorio da Comissdo do Ambiente, da Saude Publica e da Seguranca
Alimentar e o parecer da Comissdo da Industria, da Investigacdo e da Energia
(A6-0419/2008),

1. Aprova a proposta da Comissdo com as alteragdes nela introduzidas;

2. Requer a Comissao que lhe submeta de novo esta proposta, se pretender altera-la
substancialmente ou substitui-la por um outro texto;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posicao do Parlamento ao Conselho e a
Comissao.
Alteragao 1

Proposta de regulamento

Citacao 1

Texto da Comissdo Alteracao
Tendo em conta o Tratado que institui a Tendo em conta o Tratado que institui a
Comunidade Europeia e, nomeadamente, o Comunidade Europeia e, nomeadamente, o
seu artigo 95.°, seu artigo 175.°,
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Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 4

Texto da Comissao

(4) Uma das implicacdes desses
compromissos ¢ que todos os
Estados-Membros devem reduzir
significativamente as emissoes dos
automoveis de passageiros. Para se
obterem as reducées substanciais
necessdrias, deverdo ser aplicadas
politicas e medidas, tanto a nivel dos
Estados-Membros como da Comunidade,
que abranjam todos os sectores
econémicos da Comunidade e nao apenas
os sectores industrial e energético. O
sector do transporte rodoviario € o segundo
maior emissor de gases com efeito de
estufa na UE e as suas emissdes continuam
a aumentar. Caso o impacto do transporte
rodovidrio nas alteracées climdticas
continue a aumentar, tal comprometera
significativamente as reducdes obtidas
noutros sectores para combate as alteragdes
climaticas.

Alteracdo

(4) Uma das implicacdes desses
compromissos € que também devem
reduzir-se significativamente as emissoes
dos automoveis de passageiros. Tara tal é
necessdria a imposicdo de disposicoes
relativas as emissoes aos fabricantes e
importadores de veiculos novos. S6 um
regulamento comunitdrio permite
garantir que os veiculos novos estejam
sujeitos ao mesmo regime em todos os
Estados-Membros da Unido Europeia.
Para que os objectivos dos
Estados-Membros e da Comunidade em
mateéria de reducdo das emissoes de CO;
sejam atingidos, ndo é suficiente tomar
medidas so nos sectores da industria e da
energia: o sector dos transportes e os
agregados familiares devem também ser
abrangidos. O sector do transporte
rodoviario ¢ o segundo maior emissor de
gases com efeito de estufa na UE e as suas
emissoes continuam a aumentar. Caso as
emissoes de CO; continuem a aumentar,
comprometerdo significativamente as
redugdes obtidas noutros sectores para
combate as alteragdes climaticas.

Justificagcdo

Ndo sdo os Estados-Membros que devem reduzir as emissdes, mas os fabricantes e os
importadores de automoveis de passageiros. Ndo é o impacto no clima que pode continuar a
aumentar, mas sim as emissoes de gases com efeito de estufa, em particular de CO,.

PE406.014v02-00
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Alteracio 3

Proposta de regulamento
Considerando 10

Texto da Comissao

(10) Nas comunicagdes foi proposta uma
abordagem integrada com vista a atingir o
objectivo comunitario de 120 g de CO2/km
até 2012 e foi anunciado que a Comissao
apresentaria uma proposta de quadro
legislativo para alcangar o objectivo
comunitario com base em redugdes
obrigatorias das emissoes de CO2, a fim de
cumprir o objectivo de 130 g de CO2/km
de emissdes médias do parque de
automoveis novos através de avangos na
tecnologia dos motores dos veiculos.
Coerente com a abordagem adoptada no
ambito de compromissos voluntarios
assumidos pelos fabricantes, esta
abordagem integrada abrange os elementos
que sao tidos em conta na medi¢ao das
emissdes de CO2 dos automoveis de
passageiros em conformidade com o
Regulamento (CE) n.°715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 20
de Junho de 2007, relativo a homologacao
dos veiculos a motor no que respeita as
emissoes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6)
¢ ao acesso a informagao relativa a
reparacdo e manutencao de veiculos Uma
reducdo adicional de 10 g de CO2/km, ou
equivalente se tecnicamente necessario,
sera obtida através de outros avancos
tecnologicos e de um aumento na
utilizacdo de biocombustiveis. Além disso,
o comportamento dos consumidores tem
influéncia nas emissdes gerais dos
automoveis de passageiros, pelo que lhes
deve ser disponibilizada informacao sobre
a conformidade dos automoveis novos de
passageiros com os objectivos de emissoes
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Alteracdo

(10) Nas comunicagdes foi proposta uma
abordagem integrada com vista a atingir o
objectivo comunitario de 120 g de CO2/km
até 2012 e foi anunciado que a Comissdo
apresentaria uma proposta de quadro
legislativo para alcancar o objectivo
comunitario com base em redugoes
obrigatorias das emissdes de CO2, a fim de
cumprir o objectivo de 130 g de CO2/km
de emissdes médias do parque de
automoveis novos através de avangos na
tecnologia dos motores dos veiculos.
Coerente com a abordagem adoptada no
ambito de compromissos voluntarios
assumidos pelos fabricantes, esta
abordagem integrada abrange os elementos
que sdo tidos em conta na medicao das
emissoes de CO2 dos automoveis de
passageiros em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 20
de Junho de 2007, relativo a homologagao
dos veiculos a motor no que respeita as
emissoes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6)
e a0 acesso a informagdo relativa a
reparacdo e manutencao de veiculos. Uma
reduc¢ao adicional de 10 g de CO2/km, ou
equivalente se tecnicamente necessario,
sera obtida através de outros avancos
tecnologicos e de um aumento na
utilizacdo de biocombustiveis sustentdveis.
Além disso, o comportamento dos
consumidores tem influéncia nas emissoes
gerais dos automoveis de passageiros, pelo
que lhes deve ser disponibilizada
informagdo sobre a conformidade dos
automoéveis novos de passageiros com os
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estabelecidos ao abrigo do presente
regulamento.

Alteracio 4

Proposta de regulamento
Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissdo

objectivos de emissdes estabelecidos ao
abrigo do presente regulamento.

Alteracdo

(10-A) Nas suas resolucoes de 24 de
Outubro de 2007 e 15 de Janeiro de 2008
sobre a comunicac¢do da Comissdo, de 7
de Fevereiro de 2007, o Parlamento
Europeu salientou que, para o
desenvolvimento de novos tipos de
automoveis de passageiros, sdo
necessdrios entre cinco a sete anos e
solicitou, por conseguinte, a Comissdo
que ndo fixasse objectivos obrigatorios
definitivos em matéria de emissoes de
CO?2 para uma data anterior a 2015.

Justificagdo

Devido aos ciclos de desenvolvimento e produgdo da industria automovel de cinco a sete
anos, apenas é possivel fixar um objectivo vinculativo a partir de 2015. Um prazo anterior a
essa data ndo corresponderia a realidade economica.

Alteracao 5

Proposta de regulamento
Considerando 11-A (novo)

Texto da Comissao

PE406.014v02-00
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Alteracao

(11-A) Para obter veiculos com um nivel
zero de emissoes, importa aumentar
radicalmente as dotacoes do Sétimo
Programa-Quadro de Investigacdo e
Desenvolvimento afectadas a tecnologias
que visem este objectivo.
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Justificagdo

Importa investir mais verbas em 1&D de tecnologias que possibilitem emissoes zero.

Alteracio 6

Proposta de regulamento
Considerando 12

Texto da Comissdo

(12) A fim de manter a diversidade do
mercado automoével e a sua capacidade de
satisfazer as diferentes necessidades dos
consumidores, 0s objectivos de emissdes
de CO; dos automoveis de passageiros
deverao ser definidos em funcao da
utilidade dos automdveis numa base linear.
Para descrever essa utilidade, o parametro
mais adequado € a massa, pelo facto de
proporcionar uma correlagio satisfatoria
com as actuais emissoes, resultando
portanto em objectivos mais realistas e
neutros em termos de concorréncia, e de os
dados relativos a massa estarem facilmente
disponiveis. Deverdo contudo ser
recolhidos dados sobre o pardmetro de
utilidade alternativo que seria a superficie
de apoio das rodas (largura de via
multiplicada pela distancia entre eixos), a
fim de facilitar avaliacdes a mais longo
prazo da abordagem baseada na utilidade.
No estabelecimento dos objectivos, deverd
ter-se em conta a evolugdo projectada da
massa dos automoveis novos até 2012 e
deverdo ser evitados potenciais incentivos
ao aumento da massa dos veiculos apenas
com o intuito de beneficiar de um
consequente aumento do objectivo de
reducdo das emissoes de CO,. Por
conseguinte, ao definir os objectivos para
2012, deverad ter-se em conta a possivel
evolugdo futura do aumento autonomo da
massa dos veiculos produzidos pelos
fabricantes e vendidos no mercado da UE.
Finalmente, a diferenciacdo dos
objectivos deverd incentivar reducades das
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Alteragdo

(12) A fim de manter a diversidade do
mercado automdvel e a sua capacidade de
satisfazer as diferentes necessidades dos
consumidores, os objectivos de emissoes
de CO; dos automodveis de passageiros
deverao ser definidos em funcao da
utilidade dos automdveis numa base linear.
Para descrever essa utilidade, a massa é
um parametro adequado, que proporciona
uma correlagdo satisfatoria com as actuais
emissoes, resultando portanto em
objectivos mais realistas e neutros em
termos de concorréncia, € de os dados
relativos & massa estarem facilmente
disponiveis. Deverdo ser recolhidos dados
sobre pardmetros de utilidade alternativos
como a superficie de apoio das rodas
(largura de via multiplicada pela distancia
entre eixos), a fim de facilitar avaliagdes a
mais longo prazo da abordagem baseada na
utilidade. A Comissdo deverd, até 2014,
reexaminar a disponibilidade dos dados e,
se for caso disso, adaptar o parimetro de
utilidade.
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emissoes a realizar em todas as categorias
de automoveis, reconhecendo
simultaneamente que podem ser obtidas
maiores reducoes de emissoes em veiculos
mais pesados.

Alteracio 7

Proposta de regulamento
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) O objectivo do presente regulamento ¢é
criar incentivos para que a industria
automovel invista em novas tecnologias. O
regulamento promove activamente a
eco-inovagdo e tem em conta a evolugdo
tecnologica futura. Desta forma, ¢
promovida a competitividade da industria
europeia e a criagdo de mais empregos de
qualidade.

Alteracio 8

Proposta de regulamento
Considerando 13-A (novo)

Texto da Comissdo

PE406.014v02-00

Alteracdo

(13) O objectivo do presente regulamento ¢
criar incentivos para que a industria
automovel invista em novas tecnologias. O
regulamento promove activamente a
eco-inovacao e tem em conta a evolugdo
tecnologica futura. Em particular, deve
promover-se o desenvolvimento de
veiculos eléctricos e hibridos, na medida
em que produzem significativamente
menos emissoes do que os automdoveis de
passageiros tradicionais. Desta forma, é
promovida a competitividade da industria
europeia e a criacdo de mais empregos de
qualidade. A Comissdo pode avaliar se é
oportuno incluir as medidas de
eco-inovagdo aquando da revisdo dos
procedimentos e testes referidos no n°3 do
artigo 14° do Regulamento 715/2007,
tendo em conta os impactos técnicos e
economicos.

Alteracdo

(13-A) Reconhecendo que sdo
extremamente elevados os custos da
investigacdo e do desenvolvimento e os
custos unitdarios de produgdo das
primeiras geragoes de tecnologias de
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automoveis com emissoes muito baixas de
CO2 que serdo introduzidas no mercado
no seguimento da sua entrada em vigor, a
titulo provisdrio, o presente regulamento
inclui igualmente disposicoes especificas
destinadas a acelerar a introducdo no
mercado europeu de veiculos com
emissoes muito baixas de CO2 na fase
inicial de comercializacio.

Alteracao 9

Proposta de regulamento
Considerando 13-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragdo

(13-B) A utilizagdo de combustiveis
alternativos pode oferecer reducoes
significativas de CO?2 "da jazida a
estrada'’. Por conseguinte, o presente
regulamento inclui disposicoes especificas
destinadas a continuar a promover a
introducdo no mercado europeu de
veiculos alimentados a combustiveis
alternativos.

Justificagcdo

O desenvolvimento de veiculos que possam utilizar combustiveis alternativos deve ser
promovido. Uma vez que os combustiveis alternativos oferecem possibilidades de reduzir
significativamente as emissoes de CO2 "da jazida a estrada", o parque automovel deve ser
adaptado para permitir a utilizacdo desses combustiveis.

Alteracgao 10

Proposta de regulamento
Considerando 13-C (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(13-C) Reconhecendo o facto de que os
biocombustiveis podem oferecer reducgoes
significativas de CO2 "da jazida a
estrada'’, e que os fabricantes podem
oferecer veiculos com capacidade para
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serem alimentados quer a combustiveis
convencionais quer a combustiveis
alternativos para permitir a transi¢do
para estes combustiveis com emissoes
reduzidas de CO2, o presente regulamento
inclui disposigoes especificas destinadas a
promover a introducgdo continuada no
mercado europeu de veiculos alimentados
a combustiveis alternativos.

Justificagdo

E pouco provavel que os fornecedores de combustiveis disponham de uma rede completa de
abastecimento de combustiveis enquanto ndo existir procura que o justifique. Para
ultrapassar este problema, os fabricantes de automoveis construiram veiculos alimentados a
combustiveis alternativos capazes de um reconhecimento automdtico e de funcionar com
combinagoes de gasolina e biocombustiveis. Este novo progresso tecnologico permite que
estes veiculos trabalhem durante toda a vida (12 anos em média) com biocombustiveis. Como
é cada vez mais facil obter estes biocombustiveis, esta medida pode contribuir para uma
reducdo muito significativa das emissoes de CO2 da frota automovel numa base "da jazida a
estrada". A Unido Europeia esta actualmente a preparar critérios para garantir a
sustentabilidade dos biocombustiveis.

O objectivo de emissoes ndo estabelece qualquer diferenca entre CO2 fossil e biologico. Se a
legislagado visa reduzir a contribui¢do antropogénica de CO2 para a atmosfera, o objectivo
deve consistir em encontrar alternativas aos combustiveis fosseis. A maneira mais facil de os
fabricantes respeitarem a legislacdo proposta é a transi¢do para os motores a diesel. Porém,
a legislagdo deve igualmente permitir solugoes de combustiveis alternativos, que actualmente
podem ter dificuldades em cumprir a legislagdo, apesar de assegurarem uma redugdo de
CO?2 "da jazida a estrada”.

Alteracio 11

Proposta de regulamento
Considerando 13-D (novo)

Texto da Comissdo Alteragdo

(13-D) Para reduzir as emissoes de CO,
deve ser promovida a construgdo de
veiculos que utilizem combustiveis
alternativos e de veiculos com emissoes
reduzidas ou nulas. O presente
regulamento visa fomentar estas
tecnologias dado que as reducoes de
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Alteracao 12

Proposta de regulamento
Considerando 16

Texto da Comissdo

(16) De acordo com a politica comunitaria
de ajuda a pessoas com deficiéncia, devem
ser excluidos do ambito do presente
regulamento os veiculos para fins especiais
aos quais sdo aplicaveis requisitos
especificos para fins de homologacao,
incluindo veiculos fabricados
especificamente para fins comerciais a fim
de permitir a utilizagdo de cadeiras de
rodas dentro dos veiculos.

emissoes que permitem o0s veiculos que
utilizam combustiveis alternativos e os
veiculos com emissées reduzidas ou nulas
podem compensar as emissoes dos
veiculos mais poluentes do parque de um
construtor ou, no dmbito de um acordo
comercial, do parque de um outro
construtor do mesmo agrupamento.

Alteragdo

(16) De acordo com a politica comunitaria
de ajuda a pessoas com deficiéncia, devem
ser excluidos do ambito do presente
regulamento os veiculos para fins especiais
aos quais sao aplicaveis requisitos
especificos para fins de homologacdo ou os
veiculos fabricados especificamente para
fins comerciais a fim de permitir a
utilizacdo de cadeiras de rodas dentro dos
veiculos.

Justificagcdo

A fim de permitir que os veiculos construidos especificamente para transportar cadeiras de
rodas dentro do veiculo, que ndo estejam homologados como veiculos acessiveis a cadeiras
de rodas, mas tenham homologacado europeia de veiculo completo (EWVTA), sejam excluidos
do dmbito de aplicacdo da presente legisla¢do. As presentes alteragoes viabilizardo uma
situagdo de paridade para todos os veiculos acessiveis em cadeiras de rodas, no dmbito do
regulamento em apreco. Tal seria conforme a politica comunitaria de apoio as pessoas

portadoras de deficiéncia.

Alteracao 13

Proposta de regulamento
Considerando 21

Texto da Comissdo

(21) A Directiva 2007/46/CE estabelece
que os fabricantes devem emitir um

RR\750302PT.doc
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Alteragdo

(21) A Directiva 2007/46/CE estabelece
que os fabricantes devem emitir um
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certificado de conformidade que
acompanhara cada automovel novo de
passageiros e que os Estados-Membros s6
permitirdo a matricula e a entrada em
circulacao de um automovel novo de
passageiros se 0 mesmo for acompanhado

de um certificado de conformidade valido.

Os dados recolhidos pelos Estados-
Membros deverdo ser coerentes com o
certificado de conformidade emitido pelo
fabricante relativamente ao automovel de
passageiros em causa.

certificado de conformidade que
acompanhara cada automovel novo de
passageiros e que os Estados-Membros s
permitirdo a matricula e a entrada em
circulacdo de um automovel novo de
passageiros se 0 mesmo for acompanhado
de um certificado de conformidade valido.
Os dados recolhidos pelos Estados-
Membros deverdo ser coerentes com o
certificado de conformidade emitido pelo
fabricante relativamente ao automovel de
passageiros em causa e deverdo basear-se
unicamente nesta referéncia. Caso os
Estados-Membros, por razoes justificadas,
nao utilizem o certificado de
conformidade para concluir o processo de
registo e de entrada em circulacio de um
automovel novo de passageiros, deverdo
aplicar as medidas necessdrias para
assegurar o rigor apropriado no processo
de monitorizacdo. Deverd ser criada uma
base de dados normalizada comum
europeia para os dados relativos ao
certificado de conformidade. Essa base
deverd ser utilizada como referéncia
unica para permitir aos Estados-Membros
uma manutencdo mais fdcil dos seus
dados relativos ao registo quando os
veiculos forem matriculados pela primeira
vez. A Comissdo deverd assegurar a
utilizacdo da rede electronica pelos
Estados-Membros, tal como demonstrado
no projecto REGNET, que prevé uma
maior simplificacdo do intercadmbio dos
dados relativos ao registo, como no caso
das emissoes de CO2, tendo em vista uma
monitorizacdo rigorosa. Além disso, a fim
de permitir que os fabricantes respondam
a evolucdo do mercado, a Comissdo
deverd, o mais tardar até 30 de Agosto de
cada ano de vigildncia, disponibilizar a
cada fabricante um relatorio intercalar
sobre as operacoes de acompanhamento
relativo ao ano em questdo.

Justificagcdo

Todos os Estados-Membros devem ser obrigados a utilizar como principal referéncia (por

PE406.014v02-00
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exemplo para os dados relativos ao CO2) o certificado de conformidade, como base para a
monitorizagdo (actualmente, cerca de 12 Estados-Membros ndo utilizam este documento).
Por conseguinte, deve ser criada uma base de dados central europeia para a recolha desses
dados. Deste modo, os fabricantes poderiam fornecer atempadamente dados actualizados no
caso de serem efectuadas modificagées técnicas aos seus veiculos. E essencial que os
fabricantes tenham conhecimento antecipado do valor oficial de CO2 e, por conseguinte, os
cdlculos provisorios e o relatorio intercalar da Comissdo devem ser apresentados

semestralmente.

Alteracgao 14

Proposta de regulamento
Considerando 22

Texto da Comissdo

(22) O cumprimento pelos fabricantes dos
objectivos estabelecidos ao abrigo do
presente regulamento devera ser avaliado a
nivel comunitario. Os fabricantes cujas
emissdes especificas médias de CO; sejam
superiores as permitidas ao abrigo do
presente regulamento devem pagar um
prémio sobre as emissdes excedentarias
relativamente a cada ano civil a partir de
2012. O prémio devera ser modulado em
func¢do do nivel de incumprimento dos
objectivos por parte dos fabricantes.
Devera aumentar progressivamente ao
longo do tempo. A fim de proporcionar um
incentivo suficiente para a adopcao de
medidas de redugdo das emissoes
especificas de CO, dos automoveis de
passageiros, o prémio devera reflectir os
custos tecnoldgicos. Os montantes do
prémio sobre as emissdes excedentarias
deverao ser considerados receitas do
orgamento da Unido Europeia.

Alteracdo

(22) O cumprimento pelos fabricantes dos
objectivos estabelecidos ao abrigo do
presente regulamento devera ser avaliado a
nivel comunitario. Os fabricantes cujas
emissdes especificas médias de CO, sejam
superiores as permitidas ao abrigo do
presente regulamento devem pagar um
prémio sobre as emissdes excedentarias
relativamente a cada ano civil a partir de
2012. O prémio devera ser modulado em
funcdo do nivel de incumprimento dos
objectivos por parte dos fabricantes.
Devera aumentar progressivamente ao
longo do tempo. A fim de proporcionar um
incentivo suficiente para a adopcao de
medidas de reducdo das emissoes
especificas de CO, dos automoveis de
passageiros, o prémio devera ser superior
aos custos tecnoldgicos. Os montantes do
prémio sobre as emissdes excedentarias
deverdo ser considerados receitas do
or¢amento da Unido Europeia e utilizadas
para reforgar o apoio a actividades de
investigacdo e inovagcdo com vista a
reduzir as emissoes de CO; no sector
automovel.

Justificagdo

A fim de assegurar efectivamente o cumprimento da meta média da UE, o prémio deveria ser
superior aos custos tecnologicos. E importante canalizar esses fundos para apoiar a
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investiga¢do e a inovagdo no sector automovel.

Alteracao 15

Proposta de regulamento
Considerando 23-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteragdo

(23-A) A Directiva 1999/94/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho de 13
de Dezembro de 1999 relativa as
informacaoes sobre a economia de
combustivel e as emissoes de CO2
disponiveis para o consumidor na
comercializacdo de automoveis novos de
passageiros ! prevé que sejam fornecidas
ao consumidor informacgaoes claras sobre o
consumo de combustivel e sobre as
emissoes especificas de CO2 do veiculo
para que os mesmos possam efectuar uma
aquisicdo com conhecimento de causa.

TJo L 12, 18.1.2000, p. 16.

Justificagdo

O material de promog¢do utilizado na comercializa¢do dos automoveis novos de passageiros
deve, nomeadamente, incluir os dados referentes ao consumo de combustivel e as emissoes de

CO?2 dos modelos de automoveis a que se refere.

Alteracgao 16

Proposta de regulamento
Artigo 1

Texto da Comissao

Objecto e objectivos

O presente regulamento estabelece
requisitos de desempenho em matéria de
emissdes de CO, dos automoveis novos de
passageiros, a fim de assegurar o bom
funcionamento do mercado interno e a
realizacao do objectivo geral da UE de 120
g COyYkm de emissoes médias de CO; do

PE406.014v02-00

Alteracao

Objecto, objectivos e finalidades

O presente regulamento estabelece
requisitos de desempenho em matéria de
emissdes de CO, dos automoveis novos de
passageiros, a fim de assegurar o bom
funcionamento do mercado interno e a
realizag¢ao do objectivo geral de redugdo
das emissoes de CO2 na UE
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parque de automoveis novos. O
regulamento fixa as emissdes médias de
CO; dos automoveis novos de passageiros
em 130 g de CO,/km mediante melhorias
nas tecnologias dos motores de veiculos,
medidas de acordo com o estabelecido no
Regulamento (CE) n.° 715/2007 e nas suas
disposi¢oes de execucdo. O presente
regulamento sera complementado por
medidas adicionais destinadas a uma
reducdo de 10 g de CO,/km como parte da
abordagem integrada da Comunidade.

nomeadamente no sector dos transportes.
O regulamento fixa as emissoes médias
dos automoveis novos de passageiros em
120 g CO2/km, objectivo que deverd ser
cumprido a partir de 1 de Janeiro de
2012.

A partir de 2012, o regulamento fixa as
emissoes médias de CO; dos automoveis
novos de passageiros em 130 g de CO»/km
mediante melhorias nas tecnologias dos
motores de veiculos, medidas de acordo
com o estabelecido no Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e nas suas disposi¢des de
execuc¢ao. O presente regulamento sera
complementado por medidas adicionais
destinadas a uma reducdo de 10 g de
COy/km como parte da abordagem
integrada da Comunidade.

A partir de 2020, o regulamento fixa as
emissoes médias de CO; dos automoveis
novos de passageiros em 95g de CO ykm,
no mdximo, objectivo que deverd ser
cumprido a partir de 1 de Janeiro de 2020
mediante melhorias nas tecnologias dos
motores de veiculos, medidas de acordo
com o estabelecido no Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e nas suas disposicoes de
execucdo.

Justificagdo

O sector automovel deve ser incluido nos objectivos de redugdo das emissoes de CO; a escala
do planeta. Propoe-se fixar como objectivo a cumprir até 2020, um nivel médio de emissoes
de 95g, no madximo, em consondncia com as exigéncias formuladas pelo Parlamento Europeu
na sua resolu¢do sobre a estratégia comunitaria de redugdo das emissoes de CO,, adoptada

em 24 de Outubro de 2007.
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Alteracio 17

Proposta de regulamento
Artigo 2 —n.° 1

Texto da Comissdo

1. O presente regulamento sera aplicavel a
veiculos a motor da categoria My,
conforme definida no Anexo II a Directiva
2007/46/CE, com uma massa de
referéncia ndo superiora 2 610 kg e a
veiculos aos quais seja alargada a
homologacdo de acordo com o estabelecido
no n.° 2 do artigo 2.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 ("automoveis de passageiros)
que sejam matriculados na Comunidade
pela primeira vez e que ndo tenham sido
previamente matriculados fora da
Comunidade ("automodveis novos de
passageiros").

Alteracdo

1. O presente regulamento sera aplicavel a
veiculos a motor da categoria My,
conforme definida no Anexo II a Directiva
2007/46/CE, e a veiculos aos quais seja
alargada a homologagao de acordo com o
estabelecido no n.° 2 do artigo 2.° do
Regulamento (CE) n.° 715/2007
("automoveis de passageiros) que sejam
matriculados na Comunidade pela primeira
vez ("automodveis novos de passageiros").

Justificagcdo

A supressdo da massa como critério de defini¢do do ambito de aplicagdo do presente
regulamento evita que os veiculos automoveis muito pesados sejam excluidos desta
legislacdo. A fim de incentivar os fabricantes europeus de automovel a investirem em novas
tecnologias que visem aumentar a eficiéncia energética e reduzir as emissoes de CO2, é
necessario evitar a introdugdo de vantagens especificas para os novos automoveis

importados do exterior da Comunidade.

Alteracio 18

Proposta de regulamento
Artigo2 -n.’3

Texto da Comissdao

3. O presente regulamento ndo ¢ aplicavel
a veiculos para fins especiais na acepcao
do ponto 5 do Anexo II a Directiva
2007/46/CE.

PE406.014v02-00

Alteracdo

3. O presente regulamento ndo ¢ aplicavel
a veiculos para fins especiais na acepgao
do ponto 5 do Anexo II a Directiva
2007/46/CE, nem a veiculos construidos
para fins comerciais e para transportar
cadeiras de rodas dentro do veiculo,
conforme definidos no Regulamento (CE)
N.°715/2007.
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Justificagdo

A fim de permitir que os veiculos construidos para transportar cadeiras de rodas dentro do
veiculo, que ndo estejam homologados como veiculos acessiveis a cadeiras de rodas, mas
tenham homologacgdo europeia do veiculo completo (EWVTA) sejam excluidos do dmbito de
aplicac¢do da presente legislagdo. As presentes alteragoes viabilizardo uma situagdo de
paridade para todos os veiculos acessiveis em cadeiras de rodas no dmbito do regulamento
em aprego. Tal seria conforme a politica da Comissdo de apoio as pessoas portadoras de
deficiéncia.

Alteragao 19

Proposta de regulamento
Artigo 2 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

3-A. Sao excluidos do dmbito de aplicagio
do presente regulamento os veiculos
destinados a satisfazer necessidades
sociais especificas na acep¢io do n.’ 1,
alinea f-A), do artigo 3.°.

Justificacdo

O numero destes veiculos ¢ relativamente baixo, pelo que se justifica uma derrogacdo a fim
de que este regulamento sobre o CO; responda totalmente aos requisitos de compatibilidade
social.

Alteracao 20

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea d-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteragdo

d-A) “Superficie de apoio das rodas”, a
largura de via multiplicada pela distincia
entre eixos, conforme indicado no
certificado de conformidade e definido
nos pontos 2.1 e 2.3 do anexo I da
Directiva 2007/46/CE.
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Alteracao 21

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea f-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteragdo

f-A) "Veiculos destinados a satisfazer
necessidades sociais especificas'’, veiculos
a gasoleo da categoria M1 que sejam:

(i) Veiculos para fins especiais, definidos
na Directiva 2007/46/CE, cuja massa de
referéncia exceda 2.000kg; ou

(ii) Veiculos cuja massa de referéncia
exceda 2.000kg e se destinem a
transportar sete ou mais ocupantes,
incluindo o condutor, com exclusdo dos
veiculos da categoria M1G definida na
Directiva 2007/46/CE; ou

(iii) Veiculos cuja massa de referéncia
exceda 1.760kg que sejam
especificamente construidos para fins
comerciais e para transportar cadeiras de
rodas dentro do veiculo.

Justificagcdo

Os veiculos definidos satisfazem necessidades especificas de transporte, designadamente
servigos de "vaivem", salvamento e recuperagdo. Tais veiculos sdo frequentemente
construidos de forma especifica (mais altos, mais largos e mais pesados) com caixas de
velocidades especiais, produzindo por isso um nivel ligeiramente mais elevado de emissoes de
CO?2. Dado o seu numero relativamente reduzido, o nivel de emissoes de CO2 ligeiramente
superior que produzem é negligenciavel em termos do seu impacto global nos objectivos da
legislacdo em matéria de CO2.

Alteracio 22
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Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea f-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 23

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea f-C) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracdo

f-B) "Veiculo com um teor muito
reduzido de emissoes de dioxido de
carbono", um veiculo com emissoes
inferiores a 50g de CO2/km, medidas em
conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e especificadas como
emissdo mdssica de CO2 (combinada) no
certificado de conformidade.

Alteracdo

f-C) "Veiculo movido a combustiveis
alternativos'', um veiculo na acepgio do
Regulamento 715/2007 e respectivas
medidas de execucdo.

Justificagcdo

O Regulamento Euro 5 ja descreve os veiculos movidos a combustiveis alternativos como
sendo veiculos com um sistema de deposito de combustivel que pode funcionar com diferentes
misturas de um ou mais combustiveis (biocombustiveis).

Alteracio24

Proposta de regulamento
Artigo 4

Texto da Comissao

No ano civil com inicio em 1 de Janeiro de
2012 e em cada ano civil subsequente, cada
fabricante de automoéveis de passageiros
devera assegurar que as suas emissoes
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Alteracdo

No ano civil com inicio em 1 de Janeiro de
2012 e em cada ano civil subsequente, cada
fabricante de automdveis de passageiros
devera assegurar que as suas emissoes
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especificas médias de CO; ndo ultrapassem
o seu objectivo de emissdes especificas
determinado de acordo com o estabelecido
no Anexo [ ou, quando um fabricante
beneficia de uma derrogacdo ao abrigo do
artigo 9.°, de acordo com essa derrogacao.

Alteracao 25

Proposta de regulamento
Artigo 4-A (novo)

Texto da Comissao
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especificas médias de CO, ndo ultrapassem
o0 seu objectivo de emissdes especificas
determinado de acordo com o estabelecido
no Anexo I ou, quando um fabricante
beneficia de uma derrogacao ao abrigo do
artigo 9.°, de acordo com essa derrogacao.

No ano civil com inicio em 1 de Janeiro
de 2020 e em cada ano civil subsequente,
cada fabricante de automdoveis de
passageiros deverd assegurar que as suas
emissoes especificas médias de CO2 ndo
ultrapassem o seu objectivo de emissoes
especificas determinado de acordo com o
estabelecido no Anexo I, alterado de
acordo com o n.° 2-A, alinea b, do artigo
10°.

Alteracao

Artigo 4°-A

Veiculos com um teor muito reduzido de
emissoes de dioxido de carbono

Entre 1 de Janeiro de 2012 e 1 de Janeiro
de 2016, para efeitos da determinacdo da
conformidade dos fabricantes individuais
de automoveis de passageiros com os
objectivos de emissoes especificos
referidos no artigo 4.° cada veiculo com
um teor muito reduzido de emissoes de
dioxido de carbono matriculado na Unido
Europeia entra no cdlculo das emissoes
especificas médias de CO;de um
fabricante, com base num coeficiente
multiplicador de:.

2012-2013: 4 vezes

2014: 3 vezes

2015: 2 vezes.

A partir de 1 de Janeiro de 2016, este
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Alteracao 26

Proposta de regulamento
Artigo 4-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 27
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multiplicador deixara de ser aplicado.

Alteracdo

Artigo 4.°-B

Objectivos de emissoes especificos dos
"veiculos a combustiveis alternativos'’

Para efeitos da determinacdo da
conformidade dos fabricantes individuais
de automoveis de passageiros com os
objectivos de emissoes especificos
referidos no Artigo 4.°, as emissaoes de
CO2 indicadas no certificado de
conformidade de cada "'veiculo a
combustivel alternativo', tal como
definido no Regulamento (CE) n°
715/2007, matriculado na UE serdo
reduzidas através da aplicacdo de um
factor de 0% a 20%, até um mdximo de
25g de CO2/km, se pelo menos 30% dos
postos de abastecimento do Estado-
Membro onde o veiculo estda matriculado
fornecerem combustiveis alternativos para
estes veiculos que cumpram os critérios de
sustentabilidade estabelecidos na directiva
.... la directiva relativa as energias
renovaveis|. Esta reducdo nao se aplica
aos veiculos com uma massa superior a
2.000 kg ou se for obtida através da
utilizacdo de combustiveis alternativos
que ndo sejam comercializados na
Comunidade.
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Proposta de regulamento
Artigo 5 —n.’ 7

Texto da Comissdo

7. Excepto em caso de notificacdo ao
abrigo do n.° 3, os fabricantes de um
agrupamento comunicado a Comissao
serdo considerados como um Unico
fabricante para fins do presente
regulamento.

Alteracio 28

Proposta de regulamento
Artigo 6 —n.’ 1

Texto da Comissdao

1. No ano com inicio em I de Janeiro de
2010 e em cada ano subsequente, cada
Estado-Membro registara informacdes
relativas a cada automoével novo de
passageiros matriculado no seu territorio de
acordo com o estabelecido na Parte A do
Anexo II.

Alteracdo

7. Excepto em caso de notificacdo ao
abrigo do n.° 3, os fabricantes de um
agrupamento comunicado a Comissao
serdo considerados como um tnico
fabricante para efeitos do cumprimento
das obrigacoes previstas no artigo 4. A
informacdo relativa aos controlos
efectuados e a comunicacgdo das emissoes
é registada, comunicada e colocada a
disposicdo de fabricantes e agrupamentos
no registo central referido no n.” 4 do
artigo6.

Alteracdo

1. No més com inicio em I de Janeiro de
2012 e em cada més subsequente, cada
Estado-Membro registara informacdes
relativas a cada automovel novo de
passageiros matriculado no seu territorio de
acordo com o estabelecido na Parte A do
Anexo 1. Estas informagées sao
colocadas a disposicdo dos fabricantes e
dos importadores ou representantes
designados pelos fabricantes em cada um
dos Estados-Membros. Os
Estados-Membros envidardo todos os
esforgos para garantir que 0s orgaos que
prestam informacgoes funcionem com
transparéncia e sem burocracia.

Justificagcdo

A vigilancia e comunicagdo das emissoes médias deveriam ter inicio concomitantemente com
a introdugdo da regulamentagdo, de forma a evitar distor¢oes de mercado e formas de
discriminacgdo de fabricantes. Por esta razdo, as medidas em causa ndo deveriam ter inicio
antes de 2012 e ter lugar mensalmente; as informagoes devem ser colocadas a disposi¢do dos
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fabricantes, a fim de envolver melhor os fabricantes e clientes na consecug¢do dos objectivos.
A presente altera¢do visa garantir que os orgdos nacionais que prestam informagoes ndao
geram despesas de funcionamento desnecessarias e que _funcionam com a maior eficdcia e

menor burocracia possivel.

Alteracao 29

Proposta de regulamento
Artigo 6 — n.° 2

Texto da Comissdo

2. Até 28 de Fevereiro de 2011 e em cada
ano subsequente, o Estado-Membro
determinara e comunicara a Comissao as
informacdes indicadas na Parte B do
Anexo Il respeitantes ao ano civil
precedente. Os dados serdo comunicados
de acordo com o formato indicado na Parte
C do Anexo II.

Alteracgdo

2. Até 28 de Fevereiro de 2011 e em cada
ano subsequente, o Estado-Membro
determinard e comunicara a Comissao as
informacoes, verificadas por um auditor
acreditado, indicadas na Parte B do

Anexo Il respeitantes ao ano civil
precedente. Os dados serdo comunicados
de acordo com o formato indicado na Parte
C do Anexo II.

Justificagcdo

A verificagdo dos dados dos Estados-Membros por um auditor acreditado deve garantir que
eles compilam e controlam os dados relativos ao COZ2 indicados no certificado de
conformidade e que os modelos de veiculos sdo atribuidos aos fabricantes adequados.

Alteracao 30

Proposta de regulamento
Artigo 6 — n.° 5

Texto da Comissdo

5. Os fabricantes podem, no prazo de 2
meses apos serem notificados do calculo
provisorio estabelecido ao abrigo do n.° 4,
notificar a Comissao de quaisquer erros
nos dados, indicando o Estado-Membro em
que consideram que o erro ocorreu.

A Comissdo examinara as notificacdes dos
fabricantes e, até 30 de Setembro,
confirmara ou alterara e confirmara os
calculos provisorios ao abrigo do n.° 4.
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Alteracdo

5. Os fabricantes podem, no prazo de 3
meses ap0s serem notificados do célculo
anual provisorio estabelecido ao abrigo do
n.° 4, notificar a Comissdo de quaisquer
erros nos dados, indicando o
Estado-Membro em que consideram que o
erro ocorreu.

A Comissdo examinara as notificagdes dos
fabricantes e, até 31 de Marco do ano
seguinte, confirmara ou alterara e
confirmara os calculos provisorios ao
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abrigo do n.° 4.

Justificagdo

A exactiddo dos dados recolhidos pelos Estados-Membros reveste importancia decisiva para
o calculo exacto dos objectivos especificos de redugdo dos fabricantes. Por esse motivo, o
prazo durante o qual os fabricantes podem chamar a aten¢do para erros nos dados deve ser

prolongado para, pelo menos, 3 meses.

Alteracio 31

Proposta de regulamento
Artigo 6 —n. 7

Texto da Comissdo

7. Os Estados-Membros designardo uma
autoridade competente para a recolha e
comunicacao das informagoes de vigilancia
de acordo com o estabelecido no presente
regulamento e informardo a Comissao
sobre a autoridade competente designada o
mais tardar no prazo de seis meses a contar
da data da entrada em vigor do presente
regulamento.

Alteracgao 32

Proposta de regulamento
Artigo 7-n.°5

Texto da Comissdo
5. Os montantes do prémio sobre as

emissOes excedentarias serdo considerados
receitas do orgcamento da Unido Europeia.
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Alteragdo

7. Os Estados-Membros designardo uma
autoridade competente para a recolha e
comunicagdo das informagdes de vigilancia
de acordo com o estabelecido no presente
regulamento e informarao o Parlamento
Europeu, o Conselho e a Comissao sobre a
autoridade competente designada o mais
tardar no prazo de seis meses a contar da
data da entrada em vigor do presente
regulamento.

Alteracdo

5. Os montantes do prémio sobre as
emissoes excedentarias serdo considerados
receitas do orcamento da Unido Europeia e
servirdo para reforgar as actividades de
investigacdo consagradas ao
aperfeicoamento de inovagoes
tecnologicas tendo em vista reduzir as
emissoes de CO;dos veiculos e ao
desenvolvimento de veiculos com emissoes
zero.
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Justificagdo
E importante que os fundos obtidos contribuam para apoiar actividades de investigacdo e de
inovagdo no sector automovel.
Alteracido33

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.° 1- alinea d-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteragdo

d-A) a massa média de todos os
automoveis novos de passageiros na
Comunidade no ano civil anterior.

Justificagdo
Propoe-se que seja igualmente tornado publico a massa média de todos os automoveis de
passageiros novos.
Alteracao 34

Proposta de regulamento
Artigo 9 —n.’ 1

Texto da Comissdo Alteragdo
1. Pode ser apresentado um pedido de 1. Pode ser apresentado um pedido de
derrogacdo ao objectivo de emissdes derrogacdo ao objectivo de emissdes
especificas calculado em conformidade especificas calculado em conformidade
com o Anexo I por um fabricante que: com o Anexo | por um fabricante que:
a) Seja responsavel por menos de 10 000 a) Seja responsavel por menos de 10 000
automoveis novos de passageiros automoveis novos de passageiros
matriculados na Comunidade por ano civil; matriculados na Comunidade por ano civil;
e e
b) Nao esteja ligado a outro fabricante. b) Nao esteja ligado a outro fabricante de

automoveis ou

b-A) Que disponha de empresas ligadas e,
no total, seja responsdvel pela matricula
na Comunidade de um nimero de
automaoveis de passageiros novos inferior
a 10 000 unidades por ano civil;
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Justificagdo

A presente alteragdo clarifica e simplifica o ambito da derrogagdo, na medida em que
permanece estritamente abaixo do limiar das 10 000 unidades. Poderdo verificar-se situagoes
em que dois fabricantes ligados matriculem menos de 10 000 novos automaoveis de
passageiros. Devem ser considerados fabricantes ndo ligados.

Alteracao 35

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 2 — alinea d)

Texto da Comissao

d) Um objectivo de emissdes especificas
coerente com o seu potencial de reducdo,
incluindo o potencial tecnoldgico de
reducdo das suas emissoes especificas de
Cco2.

Alteracao

d) Um objectivo de emissoes especificas
coerente com a capacidade técnica e os
recursos financeiros do fabricante e o seu
potencial de reducio das emisséoes de CO2
do modelo em causa relativamente aos
seus concorrentes directos.

Justificagdo

A presente alteragdo define os critérios em funcdo dos quais se determina e se avaliam os
objectivos individuais, no sentido de proporcionar mais seguranga juridica e previsibilidade,
incentivando simultaneamente as reducoes das emissoes.

Alteracgao 36

Proposta de regulamento
Artigo 9 —n.° 3

Texto da Comissao

3. Quando a Comissao considera que o
fabricante ¢ elegivel para uma derrogagao
ao abrigo do n.° 1 e que o programa de
reducdo das emissoes especificas médias
de CO2 proposto pelo fabricante é
coerente com o seu potencial de reducdo,
incluindo o potencial tecnologico para a
reducdo das suas emissoes especificas de
CO02, a Comissdo concedera uma
derrogacdo ao fabricante. A derrogagéo
sera aplicavel a partir de 1 de Janeiro do
ano seguinte a apresentacdo do pedido.

PE406.014v02-00

Alteracao

3. Quando a Comissao considera que o
fabricante ¢ elegivel para uma derrogagao
ao abrigo do n.° 1 e que cumpriu o
programa de redugdo das emissdes
especificas médias de CO2 proposto pelo
fabricante, a Comissao concedera uma
derrogacdo ao fabricante. Quando tomar
esta decisdo, a Comissdo atenderd aos
critérios previstos na alinea d) do n.” 2. A
derrogacado sera aplicavel a partir de 1 de
Janeiro do ano seguinte a apresentacao do
pedido.
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Justificagdo
A presente alteragdo justifica-se por razoes de coeréncia com a alteragdo ao artigo 9.°, n.° 2,
alinea d).
Alteraciao 37

Proposta de regulamento
Artigo 9—n.’ 6

Texto da Comissdo Alteragdo
6. Quando a Comissdo considera que o 6. Quando a Comissdo considera que o
fabricante ndo estd a cumprir o programa fabricante ndo estd a cumprir o programa
de reducdo apresentado no seu pedido, a de reducao apresentado no seu pedido, a
Comissao pode revogar a derrogacdo. Comissao pode aplicar um prémio sobre

as emissoes excedentdrias ao fabricante,
em conformidade com o disposto no
artigo 7.°.

Justificagdo

Caso um fabricante ultrapasse o seu objectivo de emissoes previsto no seu pedido de
derrogagdo, a revogacgdo da derrogacdo é uma medida desproporcionada. Em vez disso,
deveria aplicar-se ao fabricante o mesmo sistema de prémio sobre as emissoes excedentarias
que estd previsto para os fabricantes de automoveis em massa. Tal constitui uma
harmonizagdo mais rigorosa do procedimento aplicavel aos pequenos fabricantes com o que
é aplicavel aos fabricantes de automoveis em massa.

Alteracao 38

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 7-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

7-A. Todo e qualquer pedido de
derrogacdo, incluindo as informacoes
Justificativas, bem como qualquer
notificagdo efectuada por forca do n° 4,
qualquer revogagdo por forga dos n’s 5 ou
6, ou as medidas referidas no n’ 7, sd@o
disponibilizados ao publico.
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Alteracao 39

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 7-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

7-B. Um fabricante poderd solicitar a
Comissdo um objectivo alternativo de 25%
de reducdo da média das suas emissoes
especificas em comparacgdo com 2006, em
vez do objectivo especifico calculado nos
termos do Anexo I, desde que:

a) ndo disponha de empresas ligadas e
seja responsavel pela matricula na
Comunidade de um niimero de
automoveis de passageiros novos situado
entre as 10 000 e as 300000 unidades por
ano civil; ou

b) disponha de empresas ligadas e, no
total, seja responsavel pela matricula na
Comunidade de um niimero de
automoveis de passageiros novos situado
entre as 10 000 e as 300 000 unidades por
ano civil;

As empresas ligadas poderao solicitar a
Comissdo um objectivo alternativo de 25%
de reducdo da média das suas emissoes
especificas em comparagdo com 2006, em
vez da média dos objectivos especificos em
matéria de emissoes calculados nos
termos do Anexo I, caso essas empresas
ligadas, juntamente com quaisquer outras
empresas do mesmo tipo, sejam
responsdveis pela matricula na
Comunidade de um niimero de
automoveis de passageiros novos situado
entre as 10 000 e as 300 000 unidades por
ano civil.

Justificacdo

A proposta da Comissdo impoe aos fabricantes que trabalham para determinados nichos de
mercado (e que fabricam uma gama limitada de veiculos) objectivos que ndo sdo atingiveis e
que sdo muito mais rigorosos do que os dos seus concorrentes directos. A esses concorrentes,
que comercializam uma gama muito mais vasta de automoveis ou que fazem parte de um
grupo, ndo é imposto um esfor¢o sequer comparavel, apesar de fabricarem automoveis com
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as mesmas emissoes de CO2. A presente alteracdo permite que os fabricantes que trabalham
para determinados nichos de mercado escolham um objectivo minimo de 25%. Trata-se de
uma muito significativa redugdo das emissoes de CO2, em comparagdo com a média do
sector, que é de 19%, embora ndo desencadeie sendo um impacto negligenciavel em termos
ambientais.

Alteracao 40

Proposta de regulamento
Artigo 9-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

Artigo 9.°-A
Eco-inovacoes

1. As eco-inovacées sdo as tecnologias
inovadoras no veiculo automovel que
comprovadamente reduzem as emissoes
de CO2, independentemente do
comportamento do condutor, mas que nio
se reflectem, ou reflectem-se de modo
insuficiente, nas medigoes de CO2
efectuadas de acordo com o disposto no
Regulamento (CE) n.” 715/2007.

2. O Comité referido no n.” 1 do artigo
12.° do presente Regulamento decidird das
candidaturas relativas as eco-inovacoes,
incluindo a quantificacdo real da reducgdo
de CO2 resultante de determinada
tecnologia.

3. Uma candidatura ao estatuto de
inovagdo ecologica pode ser apresentada
pelos fabricantes ou pelos fornecedores da
tecnologia em causa. As candidaturas
devem ser fundamentadas em dados
técnicos sobre a reducao de CO2
associada a essa tecnologia. Tais dados
tém de ser certificados por uma entidade
terceira. As instituigcoes notificadas nos
termos do artigo 41.° da Directiva
2007/46/CE podem actuar como entidades
terceiras para fins de certificagdo.

4. No processo de monitorizacdo do
presente Regulamento, as eco-inovagoes
serdo consideradas com base nos créditos
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concedidos para a sua instalacdo como
equipamento de base em determinados
modelos ou nas respectivas versoes. Os
créditos associados a determinada
tecnologia ndo serdo superiores a 75% da
reducdo efectiva de CO2 decidida de
acordo com o disposto no n.” 2. O Comité
referido no n.’ 1 do artigo 12.° pode, além
disso, limitar a validade dos créditos ao
longo do tempo, ou decidir que esses
créditos sejam aplicados degressivamente
durante um certo periodo.

Justificag¢do

O presente Regulamento na sua forma final deveria proporcionar incentivos ao aumento da
eficiéncia de auxiliares/componentes, mesmo que o beneficio que deles se retire em termos de
CO?2 ndo se reflicta nas medigoes de CO2 efectuadas de acordo com Regulamento 715/2007.
Apenas as tecnologias que, sem margem para duvidas, levam a uma efectiva reduc¢do das
emissoes de CO2 deverdo ser consideradas eco-inovagoes, tendo o seu impacto que ser
certificado por um servigo técnico competente, andlogo aos utilizados para a homologagdo

de modelos na UE.

Alteracao 41

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 2-A (novo)

Texto da Comissdo
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Alteragdo

2-A. A Comissdo modificard o Anexo I:

a) até 30 de Junho de 2016 e,
trienalmente, até 30 de Junho, de forma a
que o numero M0 represente a média da
massa média dos automoveis de
passageiros novos nos trés ultimos anos
civis para os quais foi publicada uma
massa média em conformidade com o
artigo 8°, n.” 1, alinea d-A); e

b) até 30 de Junho de 2019, para que o
valor ""130" seja substituido por um valor
ndo superior a "'95" e para que o valor de
"a' conduza a uma partilha de esforgos
entre fabricantes que seja 0 mais proxima
possivel da que decorre da aplicacdo do
presente regulamento no ano 2012.
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Estas alteracées produzem efeitos a partir
de 1 de Janeiro do ano seguinte.

Estas alteracées, que tém por objecto
modificar elementos ndo essenciais do
presente regulamento, sdo adoptadas em
conformidade com o procedimento de
regulamentagdo com controlo referido no

n’3 do artigo 12°.

Alteracao 42
Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.’ 3

Texto da Comissdo Alteracdo
3. A Comissao procederd a revisao da 3. A Comissdo procedera a revisao da
evolucdo tecnoldgica com vista a alterar, evolucao tecnologica com vista a alterar,
conforme adequado, as disposig¢oes do conforme adequado, as disposi¢des do
Regulamento CE n.° 715/2007 relativo a Regulamento (CE) n.° 715/2007 relativo a
homologac¢ao dos veiculos a motor. homologacdo dos veiculos a motor. 4

Comissdo examinard, nomeadamente, os
procedimentos para medir as emissoes de
CO2 e as possibilidades de incluir os
ensaios relativos as emissoes de CO2 no
processo de avaliacdo de conformidade
em circulacdo, sem entravar a introducdo
rdapida de tecnologias novas e menos
comprovadas (tais como as baterias e as
Dpilhas de combustivel), com vista a reduzir
as emissoes de CO2.

Justificagdo

Pode ser necessaria a actualizacdo ou substitui¢do dos procedimentos e testes para ter em
consideracdo alteragoes nas especificagdes do veiculo e no comportamento do condutor, a
fim de garantir que as emissoes mundiais efectivas correspondam as que sdo medidas no
contexto dos testes de homologacdo. As emissoes de CO?2 de veiculos que foram utilizados no
trafego normal durante alguns anos podem diferir daquilo que foi medido durante a
homologagdo. Uma inclusdo das emissoes de COZ2 no processo de conformidade em
circulagdo garantira que as emissoes de CO2 provenientes dos veiculos sejam comparaveis
as medidas no contexto da homologagdo. Em veiculos com tecnologias novas e menos
comprovadas (tais como as baterias e as pilhas de combustivel), poderdo ser autorizadas
determinadas diminuigdes, a fim de ndo entravar a introdugdo rapida de novas tecnologias
que oferecam um potencial elevado para a reducdo a longo prazo.
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Alteracio 43

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

Em particular, a Comissdo apresenta
propostas, se for caso disso, até 2010,
tendo em vista garantir que 0s processos
de medicdo de emissoes de CO2 nos
termos do Regulamento (CE) n° 715/2007
e das suas medidas de execucdo sejam
adaptados e, subsequentemente,
regularmente revistos, em conformidade
com o disposto no n° 3 do artigo 14° do
referido regulamento, a fim de melhor
reflectir as condicdes reais de conducdo e
o comportamento real dos veiculos em
matéria de emissoes de CO2, e integrar o
conjunto das eco-inovagoes pertinentes e
medidas adicionais ligadas a estes
processos.

Alteracgao 44

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragdo

3-A. A Comissdo certificar-se-d de que,
até 2015, os automoveis de todas as
categorias de peso serdo abrangidos pelo
presente Regulamento.

Justificagdo

Alguns veiculos automoveis de passageiros tém uma massa de referéncia ndo superior aos 2
840 quilos especificados no n.° 2 do artigo 2.° do Regulamento relativo as normas EURO 5 e
EURO 6. Um exemplo de um veiculo desse género é o Hummer H2, que possui uma massa
minima sem carga de 2 902 quilos. Ao abrigo da proposta em aprego, tais veiculos ficam
isentos. Esta lacuna deve ser colmatada, para evitar que um aumento dos SUV
excepcionalmente pesados ponha em causa a concretizagdo dos objectivos da média do
parque automovel da UE.
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Alteracao45

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 46

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3-C (novo)

Texto da Comissao
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Alteracdo

3-B. A Comissdo apresentard, até 31 de
Dezembro de 2014, uma proposta de
regulamento relativo a definicdo do nivel
médio de emissoes dos automoveis de
passageiros novos, que nunca poderd ser
superior a 95 g e deverd ser atingido até 1
de Janeiro de 2020.

A proposta serd antecedida de uma
avaliacdao geral dos seus efeitos na
industria e nas actividades ligadas ao
sector automovel, acompanhada de uma
andlise precisa dos custos e beneficios,
tendo em conta o desenvolvimento de
inovacades tecnoldgicas com vista a
reducdo de CO2 Na definicio do nivel
médio de emissoes, a Comissdo terd em
conta os resultados dos acordos
internacionais para o periodo pos 2012.

A Comissdo examinard ainda se é
conveniente renunciar a actual distincdo
entre as diversas medidas que contribuem
para a reducdo do objectivo especifico,
designadamente as medidas relativas aos
motores e as outras medidas
complementares.

Alteracao

3-C. Até 2014, a Comissdo publicard, na
sequéncia de uma avaliagdo de impacto,
um relatorio sobre a disponibilidade de
dados sobre a superficie de apoio das
rodas enquanto pardmetro de utilidade
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Alteracio 47

Proposta de regulamento
Artigo 11

Texto da Comissdo

A partir de 1 de Janeiro de 2010, os
fabricantes assegurardo que os rotulos,
cartazes ou material e literatura
promocionais do tipo referido nos artigos
3.% 5.%¢ 6.° da Directiva 1999/94/CE
indiquem em que medida as emissoes
especificas de CO, dos automoveis de
passageiros em venda diferem do
objectivo de emissoes especificas
estabelecido para esse automovel de
passageiros ao abrigo do Anexo L.

para determinar os objectivos de emissoes
especificas e, se for caso disso, alterard o
Anexo I de acordo com o procedimento de
regulamentagdo com controlo referido no
n.’ 3 do artigo 12.°.

Alteracdo

A partir de 1 de Janeiro de 2010, as
informacaoes prestadas aos consumidores
sobre as emissoes especificas de CO; dos
automoveis de passageiros serdo regidas
pela Directiva 1999/94/CE.

Justificagdo

A Directiva 1999/94/CE constitui o quadro juridico mais adequado para regulamentar as
informagoes que devem ser prestadas aos consumidores.

Alteracgao 48

Proposta de regulamento
Artigo 11-A (novo)

Texto da Comissao
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Alteracao

Artigo 11.°-A

Informacaées para o condutor no interior
do automovel

A partir de 1 de Janeiro de 2012, os
fabricantes que solicitem a homologagdo
de tipo para os veiculos M1 definidos na
Directiva 2007/46/CE em conformidade
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com o Regulamento (CE) n° 715/2007
equipardo cada veiculo com um monitor
de consumo de combustivel.

Justificagdo

Muitos ensaios confirmam que existe uma discrepdncia entre as emissoes de CO2 em
situacdo real e as emissoes medidas no ciclo de ensaios da UE. Um monitor do consumo de
combustivel pode contribuir para eliminar esta discrepdncia, dado mostrar quanto
combustivel consome o automovel enquanto se conduz. Tal pode fomentar uma condug¢do
ecologica, levando assim a uma redug¢do do consumo de combustivel quando se utiliza o
veiculo em situagdo real. Outros efeitos positivos da adopg¢do de estilos de condugdo mais
economicos sao um menor numero de acidentes, uma reducdo das emissoes de NOx e de
particulas, menos ruido e menor desgaste dos pneus e do conjunto propulsor.

Alteracao 49

Proposta de regulamento
Anexo II — parte A — paragrafo 2

Texto da Comissdo

2. Os dados referidos no n.° 1 serdo os
constantes do certificado de conformidade
do automovel de passageiros em causa.
Quando o certificado de conformidade
especifica tanto a massa minima como a
massa maxima de um automovel de
passageiros, os Estados-Membros
utilizardo apenas o valor maximo para fins
do presente regulamento.

Alteracao

2. Os dados referidos no n.° 1 serdo os
constantes do certificado de conformidade
do automovel de passageiros em causa.
Quando o certificado de conformidade
especifica tanto a massa minima como a
massa maxima de um automovel de
passageiros, os Estados-Membros
utilizardo apenas o valor maximo para fins
do presente regulamento. No caso dos
automoveis com alimentacdo dupla
(gasolina-gas), cujos certificados de
conformidade indicam as emissoes
especificas de CO2 quer para a gasolina
quer para o combustivel gds, os
Estados-Membros utilizam apenas o valor
medido do gds.

Justificagdo

Segundo dados oficiais os automoveis com alimentagdo dupla sdo quase exclusivamente
utilizados na opg¢do a gas. E, pois, necessario promover a utilizagdo de combustiveis gasosos
alternativos a gasolina para reduzir os niveis de CO2 e diversificar o abastecimento

energético.
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EXPOSIGAO DE MOTIVOS

A proposta de regulamento que define normas de desempenho em matéria de emissdes dos
automoveis novos de passageiros inscreve-se no ambito de uma estratégia mais ambiciosa, em
nome da qual a Unido Europeia assumiu o firme compromisso de reduzir as emissdes com
efeito de estufa em pelo menos 20% até 2020.

Representando 12% das emissdes totais de didoxido de carbono, o transporte rodoviario ¢ a
segunda fonte de emissdes de gases com efeito de estufa na UE e, sobretudo, ¢ um sector em
que as emissdes continuam a aumentar.

Os progressos consideraveis realizados mercé das tecnologias aplicadas ao automoével nao
bastaram para neutralizar os efeitos do aumento da procura de transportes e da dimensao dos
veiculos.

O historial dos trabalhos preparatorios da elaborac@o do presente regulamento € sobejamente
reconhecido. Em 1998, os acordos voluntaristas celebrados entre a Comissdo € a industria
automovel contribuiram para uma reducdo de 13,5% das emissdes de CO; relativamente a
1995. Estes acordos foram julgados contudo insuficientes para que fossem alcancados os
objectivos pretendidos. Em Fevereiro de 2007, a Comissdo propds a adop¢ao de uma
abordagem integrada com incidéncia em 2 aspectos: a redu¢ao das emissdes através de
avangos tecnoldgicos nos motores a fim de cumprir o objectivo de 130g de CO,/km a nivel
das emissdes médias nos automoveis novos € uma reducao adicional, até 2012, de 10gr
COy/km através de outros avangos tecnoldgicos e de uma maior utilizagdo dos
biocombustiveis. O Parlamento acolheu favoravelmente, na sua resolu¢ao de Outubro de
2007, o principio da abordagem integrada, pronunciando-se contudo favoravel a adopgdo de
objectivos mais ambiciosos a alcangar a mais longo prazo, nomeadamente uma redugdo para
125gr CO,/km, até 2015, e a fixag@o de objectivos a longo prazo de 95gr CO,/km até 2020 e,
eventualmente, 70gr COykm até 2025.

A proposta de regulamento que hoje € apresentada estd em consonancia com o espirito e 0s
objectivos da comunicago anterior, em particular no que respeita aos objectivos, prazos e
aplicacdo da abordagem integrada. A proposta prevé ainda uma reparticao do esforco, ja que
sera atribuido a cada fabricante um objectivo preciso a cumprir em func¢ao da utilidade da
"massa". O fabricante que ndo cumpra o objectivo que lhe foi atribuido sofrera sangoes,
calculadas com base num montante minimo, o qual sera porém progressivamente elevado a
partir de 2012. Os fabricantes que ndo tenham vendido mais de 10.000 unidades na UE
beneficiardo de um mecanismo de derrogacdo, mas deverdo atingir um objectivo ad hoc
negociado com a Comissao. Finalmente, os fabricantes poderdo formar agrupamentos,
conjugando esfor¢os para cumprir os objectivos que lhes foram fixados.

O relator s6 pode aprovar, no essencial, a proposta de regulamento e, em particular, objectivos
e finalidades. Em seu entender, o sector automovel devera igualmente cumprir objectivos
gerais em termos das emissoes de CO,, considerando que todas as suas particularidades
(comportamento do condutor, renovagdo do parque automovel, qualidade das infra-estruturas)
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devem ser tomadas em conta. Deste modo, subscrevendo embora os objectivos e o calendario
definidos pela Comissdo, o relator considera prioritario reiterar a posi¢cdo do Parlamento no
tocante aos objectivos a longo prazo propondo um nivel médio de emissdes ndo superior a
95gr CO»/km que devera ser cumprido até 2020. A quantificacdo exacta do objectivo - que o
vosso relator deseja venha a ser mais ambicioso - sera definida pela Comissao na sequéncia
de uma revisdo do regulamento que tera lugar até 2004, e que sera antecedida de uma
avaliagdo global do impacto acompanhada de uma anélise dos efeitos econdmicos,
ambientais e sociais em toda a cadeia de produgdo.

O relator subscreve ainda a op¢do da abordagem integrada para a fase de langamento do
sistema, perguntando-se contudo se ndo seria mais adequado deixar que fosse a indistria
automovel a adoptar as modalidades de realizagdo do objectivo especifico atribuido. A
realizacdo dos seus proprios objectivos através da evolucdo técnica, medidas complementares
ou outras medidas deveria caber unicamente a indistria, sem intervencao do legislador no
debate, desde que o objectivo seja quantificavel e mensuravel através do ciclo de testes
actualmente existentes e daqueles que serdo futuramente implementados. Deste modo, o
relator solicita a Comissao que estude a possibilidade de renunciar, a prazo, a distingdo
actualmente existente entre medidas complementares e medidas relativas aos motores.

A mesma reflexdo se aplica ao critério de utilidade. Na sua proposta, a Comissao aponta como
mais adequado o parametro da massa "pelo facto de proporcionar uma correlacdo
satisfatoria com as actuais emissoes, resultando portanto de objectivos mais realistas e
neutros em termos de concorréncia, e de os dados relativos a massa estarem facilmente
disponiveis". Todavia, ndo exclui a priori a possibilidade de recorrer a outro parametro, tanto
mais que na sua proposta considera oportuno "recolher dados sobre o parametro de utilidade
alternativo que seria a superficie de apoio das rodas (largura de via multiplicada pela
distancia entre eixos)". Na sua resolugdo de Outubro, o Parlamento rejeitou por forte maioria
a opc¢ao do pardmetro "massa", confirmando assim a opcao "superficie de apoio das rodas". O
relator esta convicto de que, do ponto de vista ambiental o pardmetro "superficie de apoio das
rodas" apresenta maiores garantias uma vez que ¢ menos susceptivel de produzir efeitos
perversos (aumento do peso para beneficiar de um objectivo de reducao menos restritivo). Por
ora, ndo propde qualquer alteragdo a proposta da Comiss@o no que respeita a alteragdo do
critério de utilidade, reservando-se o direito de alterar a sua posig@o nas fases seguintes do
processo legislativo.

Em matéria de pagamento dos prémios sobre as emissdes excedentdrias, o relator propde que
o seu produto seja utilizado para alimentar tanto as actividades de investigagao subsidiaria
(por exemplo, tecnologias que permitam o fabrico de motores térmicos limpos e de elevado
rendimento energético, sistemas integrados de seguranca) quanto as tecnologias inovadoras
(por exemplo, a pilha a hidrogénio e a pilha a combustivel, aperfeicoamento de motores
hibridos recarregaveis, biocombustiveis de segunda geracao).

No capitulo das sang¢des a infligir em caso de incumprimento do objectivo atribuido, o relator
concorda com a proposta da Comissao, mas expressa a sua disponibilidade para avaliar
solucdes capazes de tornar o sistema mais flexivel na sua primeira fase de aplicagado (2012-
2015) e, a0 mesmo tempo, recompensar € incentivar os comportamentos mais virtuosos da
parte dos fabricantes.
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O vosso relator sugere ainda uma série de ajustamentos técnicos a proposta da Comissao,
nomeadamente pela supressdo da referéncia a massa de 2 610Kg para o &mbito de aplicagéo,
uma vez que, em seu entender, muitos veiculos pesados seriam excluidos do ambito de
aplicacdo do regulamento.

Por ultimo, o relator modifica o artigo sobre a informacdo a prestar aos consumidores, ja que
considera que essa matéria devera obedecer ao disposto na Directiva 1999/94/CE.
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PARECER DA COMISSAO DOS ASSUNTOS JURIDICOS SOBRE A BASE
JURIDICA

Exm.® Senhor

Miroslav Ouzky

Presidente da Comissdo do Ambiente, da Satide Publica e da Seguranca Alimentar
BRUXELAS

Assunto: Parecer sobre a base juridica da proposta de regulamento do Parlamento
Europeu e do Conselho que define normas de desempenho em matéria de
emissdes dos automdveis novos de passageiros como parte da abordagem
integrada da Comunidade para reduzir as emissdes de CO, dos veiculos
comerciais ligeiros (COM (2007)0856) — C6-0022/2008 —2007/0297 (COD))

Senhor Presidente,

A Comissdo dos Assuntos Juridicos decidiu analisar a questdo da base juridica da proposta de
regulamento em epigrafe por sua propria iniciativa nos termos do n.° 3 do artigo 35° do
Regimento.

A Comissdo procedeu a analise da questdo supracitada na sua reunido de 9 de Setembro de
2008.

Note-se, in limine, que todos os actos comunitarios devem fundamentar-se numa base juridica
estabelecida no Tratado (ou noutro acto juridico a que pretendam dar execucao). A base
juridica define a competéncia ratione materiae da Comunidade e especifica de que forma essa
competéncia deve ser exercida, designadamente o(s) instrumento(s) legislativo(s) a utilizar e o
processo decisorio.

De acordo com o Tribunal de Justiga, a escolha da base juridica ndo ¢ subjectiva, antes
. . L, LS . 1
devendo basear-se em "elementos objectivos susceptiveis de controlo jurisdicional" como o
: . /. . ~ 2 , . .« .
objectivo e conteudo da medida em questdo”. Além disso, o factor decisivo deve ser o
o . . . .43
principal objectivo de determinada medida’.

De acordo com a jurisprudéncia do Tribunal de Justica, um artigo geral dos Tratados constitui

uma base juridica suficiente ainda que a medida em questdo procure também, acessoriamente,
. . . . , 4

alcangar um objectivo prosseguido por um artigo especifico do Tratado™.

! Processo 45/86 Comissdo contra Conselho, Colectanea [1987] 1439,n.° 5.

? Processo C-300/89 Comissdo contra Conselho, Colectinea (1891) I-287, n.° 10

3 Processo C-377/98 Paises Baixos contra Parlamento Europeu e Conselho, Colectanea [2001] 1-7079, n.° 27
* Processo C-377/98 Paises Baixos contra Parlamento Europeu e Conselho, Colectanea [2001] I-7079, n.° 27-
28; Processo C-491/01 British American Tobacco (Investiments) and Imperial Tobacco, Colectanea [2002] I-
11453, 1n.93-94
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A Comissao propde o artigo 95.° do Tratado CE como tnica base juridica da proposta de
Regulamento.

Artigo 95.°

1. Em derrogagdo do artigo 94.° e salvo disposi¢do em contrario do presente Tratado,
aplicam-se as disposicoes seguintes a realizacdo dos objectivos enunciados no artigo 14.°. O
Conselho, deliberando nos termos do artigo 251.°, e apos consulta ao Comité Economico e
Social, adopta as medidas relativas a aproximacgdo das disposi¢oes legislativas,
regulamentares e administrativas dos Estados-Membros que tenham por objecto o
estabelecimento e o funcionamento do mercado interno.

2. 0O n.” I ndo se aplica as disposicoes fiscais, nem as disposicoes relativas a livre circula¢do
de pessoas e as relativas aos direitos e interesses dos trabalhadores assalariados.

3. A Comissdo, nas suas propostas previstas no n.° I em materia de saude, seguranga,
protecgdo do ambiente e defesa dos consumidores, baseia se num nivel de protecgdo elevado,
tendo nomeadamente em conta qualquer nova evolugdo baseada em dados cientificos. No
ambito das respectivas competéncias, o Parlamento Europeu e o Conselho procuram
igualmente alcancar esse objectivo.

4. Se, apos a adopgdo de uma medida de harmonizagdo pelo Conselho ou pela Comissdo, um
Estado-Membro considerar necessario manter disposi¢oes nacionais justificadas por
exigéncias importantes referidas no artigo 30.° ou relativas a protec¢do do meio de trabalho
ou do ambiente, notifica a Comissdo dessas medidas, bem como das razoes que motivam a
sua manutencdo.

5. Além disso, sem prejuizo do disposto no n.° 4, se, apos a adopg¢do de uma medida de
harmonizagdo pelo Conselho ou pela Comissdo, um Estado-Membro considerar necessdrio
adoptar disposicoes nacionais baseadas em novas provas cientificas relacionadas com a
protecgdo do meio de trabalho ou do ambiente, motivadas por qualquer problema especifico
desse Estado-Membro que tenha surgido apds a adopg¢do da referida medida de
harmonizagao, notifica a Comissdo das disposi¢oes previstas, bem como dos motivos da sua
adopgao.

6. No prazo de seis meses a contar da data das notifica¢oes a que se referem os n." 4 e 5, a
Comissdo aprova ou rejeita as disposi¢des nacionais em causa, depois de ter verificado se
constituem ou ndo um meio de discriminagdo arbitraria ou uma restri¢do dissimulada ao
comércio entre os Estados-Membros, ou um obstaculo ao funcionamento do mercado interno.

Na auséncia de decisdo da Comissdo dentro do citado prazo, considera-se que as disposi¢oes
nacionais a que se referem os n.” 4 e 5 foram aprovadas.

Se a complexidade da questdo o justificar, e ndo existindo perigo para a saude humana, a
Comissdo pode notificar o Estado-Membro em causa de que o prazo previsto no presente
numero pode ser prorrogado por um novo periodo de seis meses, no maximo.

7. Se, em aplicacdo do n.° 6, um Estado-Membro for autorizado a manter ou adoptar
disposi¢oes nacionais derrogatorias de uma medida de harmonizagdo, a Comissdo pondera
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imediatamente se deve propor uma adaptag¢do dessa medida.

8. Sempre que um Estado-Membro levante um problema especifico em matéria de saude
publica num dominio que tenha sido previamente objecto de medidas de harmonizagdo,
informa do facto a Comissdo, que pondera imediatamente se deve propor ao Conselho
medidas adequadas.

9. Em derrogagdo do processo previsto nos artigos 226.° e 227.°, a Comissdo ou qualquer
Estado-Membro pode recorrer directamente ao Tribunal de Justica, se considerar que outro
Estado-Membro utiliza de forma abusiva os poderes previstos no presente artigo.

10. As medidas de harmonizacdo acima referidas compreendem, nos casos adequados, uma

clausula de salvaguarda que autorize os Estados-Membros a tomarem, por uma ou mais das
razoes ndo economicas previstas no artigo 30.°, medidas provisorias sujeitas a um processo

comunitdrio de controlo.

Objectivo e conteudo da proposta de regulamento

O objectivo da proposta € assegurar o bom funcionamento do mercado interno de automoveis
de passageiros, assegurando que as emissodes especificas médias dos novos automoveis de
passageiros na Comunidade ndo excedam 130g CO,/km a partir de 2012.

Os principais aspectos da proposta sdo os seguintes:
A proposta aplica-se a veiculos a motor da categoria M1 (automoveis de passageiros).

A proposta estabelece objectivos de emissdes especificas de CO, de novos automoveis
de passageiros na Comunidade em fung¢ao da respectiva massa.

A proposta define objectivos obrigatorios para emissdes especificas de CO, de
automoveis de passageiros a partir de 2012. Os objectivos aplicam-se as emissoes especificas
médias de CO, em g/km para os novos automoveis de passageiros para cada fabricante que se
encontre registado na UE em cada ano civil. Os fabricantes podem formar um agrupamento
com vista ao cumprimento das suas obrigacdes. Quando dois ou mais fabricantes se
agruparem, o agrupamento sera tratado como uma tinica empresa para efeitos de determinacao
do respeito dos objectivos.

Os Estados-Membros serdo obrigados a coligir dados sobre os novos automoveis
matriculados no seu territorio e a comunicar esses dados a Comissdo para efeitos de avaliagdo
do cumprimento dos objectivos.

Se um fabricante ndo atingir o seu objectivo, devera pagar um prémio sobre as
emissdes excedentdrias relativamente a cada ano civil a partir de 2012. O prémio total pagéavel
serd calculado multiplicando o nimero de g CO,/km em que o fabricante haja excedido o seu
objectivo pelo nimero de automoveis novos matriculados e pelo prémio sobre emissdes
excedentarias para o ano civil. O prémio sobre as emissdes excedentarias ¢ de 20 euros para
as emissdes no ano de 2012, 35 euros para as emissdes em 2013, 60 euros para as emissoes
em 2014 e 95 euros para as emissdes em 2015 e em anos civis subsequentes.
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De acordo com a exposi¢do de motivos da Comissdo, "o artigo 95.° do Tratado CE ¢ a base
juridica adequada, tendo em conta a necessidade de assegurar condig¢des equitativas para
todos os agentes econdmicos no mercado interno, garantindo simultaneamente um elevado
nivel de proteccdo da satide humana e do ambiente".

Esta afirmacdo parece encontrar sustenta¢ao nos seguintes considerandos:

(1) O objectivo do presente regulamento é estabelecer normas de desempenho em matéria de
emissoes dos automoveis novos de passageiros matriculados na Comunidade que garantam o
bom funcionamento do mercado interno e contribuam para a abordagem integrada da
Comunidade de reducdo das emissoes de CO; dos veiculos comerciais ligeiros.

(2) O mercado interno compreende um espago sem fronteiras internas no qual deve ser
assegurada a livre circulagdo de mercadorias, pessoas, servigos e capitais. A Comunidade
estabeleceu um mercado interno no sector automovel que estd a funcionar bem e que criou
uma base solida para a fluidez do comércio intracomunitdario de produtos automoveis. Os
objectivos de emissoes de CO, deverdo ser harmonizados a fim de evitar a existéncia de
requisitos diferentes entre Estados-Membros, de manter as conquistas do mercado interno e
de assegurar a livre circulagdo de automoveis de passageiros na Comunidade, garantindo
simultaneamente um elevado nivel de proteccdo do ambiente.

(5) E necessdria a aprovagdo de objectivos comunitdrios aplicaveis a automéveis novos de
passageiros a fim de evitar a fragmentagdo no mercado interno resultante da adop¢do de
medidas diferentes a nivel dos Estados-Membros. A adop¢do de objectivos comunitarios
proporciona aos fabricantes um maior nivel de seguranga no planeamento e de flexibilidade
no cumprimento dos requisitos de reducdo das emissoes de CO, do que o permitido por
objectivos nacionais de redugdo separados. Na fixagdo de normas de emissoes é importante
tomar em consideracdo as implicagoes para os mercados e a competitividade dos fabricantes,
o0s custos directos e indirectos impostos as empresas e os beneficios resultantes em termos de
incentivos a inovagdo e de reducdo do consumo de energia.

(11) O quadro legislativo para a execu¢do do objectivo de emissdes médias do parque de
automoveis novos devera garantir que os objectivos de redugdo sejam neutros em termos de
concorréncia, socialmente equitativos e sustentdveis e que imponham as mesmas exigéncias a
todos os fabricantes de automoveis europeus e evitem distor¢oes injustificadas da
concorréncia entre os fabricantes de automoveis. O quadro legislativo devera ser compativel
com o objectivo geral de cumprimento dos objectivos de Quioto da UE e ser complementado
com outros instrumentos mais relacionados com a utilizagdo, como a diferenciacdo entre
impostos sobre os automoveis e sobre a energia.

Em contrapartida, outros considerandos justificam as normas estabelecidas para as emissoes:
(3) com a Convengao-Quadro das Nagdes Unidas relativa as alteragdes climaticas e com o
objectivo adoptado pela UE de reduzir as suas emissoes de gazes com efeito de estufa em pelo
menos 20%, relativamente aos niveis de 1990, até 2020; (4) na necessidade de reduzir as
emissOes de automodveis de passageiros, e (6) na necessidade de partir dos processos
existentes de medicao e vigilancia das emissdes de CO, por forma a proporcionar
previsibilidade e seguranca no planeamento aos fabricantes de automoveis da UE.

Os considerandos (7), (8), (9) e (10) descrevem os progressos alcangados com a estratégia
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comunitaria de redugdo das emissdes de CO,, que se baseia em compromissos voluntarios da
industria automovel, em melhor informagdo aos consumidores e na promogao de automoveis
eficientes em termos de consumo de energia através de medidas fiscais.

O considerando (12) justifica a utilizagcdo do parametro da massa.

O considerando (13) declara que "O objectivo do presente regulamento é criar incentivos
para que a industria automovel invista em novas tecnologias. O regulamento promove
activamente a eco-inovagdo e tem em conta a evolugdo tecnologica futura. Desta forma, é
promovida a competitividade da indiistria europeia e a cria¢do de mais empregos de
qualidade.”

O considerando (14) torna claro que o objectivo das emissdes se aplica aos automaéveis novos
matriculados na Comunidade pela primeira vez.

O considerando (15) prevé que a entidade responsavel pelo cumprimento do regulamento
devera ser a entidade responsavel pelo processo de homologagao.

O considerando (16) ocupa-se das isengdes aplicaveis a veiculos para fins especiais.

Os considerandos (17) e (18) tratam da flexibilidade permitida aos fabricantes para decidirem
sobre o modo de atingir os seus objectivos, nomeadamente formando agrupamentos.

O considerando (19) declara que "E necessario um solido mecanismo de controlo da
conformidade para assegurar que os objectivos estabelecidos ao abrigo do presente
regulamento sdo atingidos."

O considerando (20) ocupa-se das normas relativas a recolha e comunicac¢do dos dados sobre
as emissoes e o considerando (21) dos certificados de conformidade.

O considerando (22) refere-se ao pagamento do "prémio sobre as emissdes excedentarias" da
seguinte forma. "O cumprimento pelos fabricantes dos objectivos estabelecidos ao abrigo do
presente regulamento deverd ser avaliado a nivel comunitario. Os fabricantes cujas emissoes
especificas médias de CO, sejam superiores as permitidas ao abrigo do presente regulamento
devem pagar um prémio sobre as emissoes excedentarias relativamente a cada ano civil a
partir de 2012. O prémio devera ser modulado em fungdo do nivel de incumprimento dos
objectivos por parte dos fabricantes. Devera aumentar progressivamente ao longo do tempo.
A fim de proporcionar um incentivo suficiente para a adop¢do de medidas de redugdo das
emissoes especificas de CO, dos automoveis de passageiros, o prémio devera reflectir os
custos tecnologicos. Os montantes do prémio sobre as emissoes excedentarias deverdo ser
considerados receitas do orcamento da Unido Europeia.” Note-se que o considerando (26)
diz, em especial, que & Comissdo devem ser conferidos poderes "para estabelecer métodos de
cobranca dos prémios sobre as emissdes excedentarias".

O considerando (23) observa que o regulamento ¢ aplicavel sem prejuizo das regras
comunitarias em matéria de concorréncia.

O considerando (24) prevé que a aplicagao do regulamento devera ser apoiada pelo
instrumento financeiro para o ambiente da Comunidade (LIFE+).
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Os considerandos (25) e (26) tratam da comitologia, sendo que o ultimo especifica mesmo
quais os elementos ndo essenciais que podem ser objecto de aditamento ou alteragao.

Finalmente, o considerando (27) diz respeito a revogagao da Decisdao 1753/2000/CE ¢ o
considerando (28) contém a formula habitual sobre a subsidiariedade e a proporcionalidade.

No que respeita as disposi¢des substantivas:
O artigo 1.° estabelece da seguinte forma o objecto e objectivos do regulamento:

O presente regulamento estabelece requisitos de desempenho em matéria de emissoes de CO,
dos automoveis novos de passageiros, a fim de assegurar o bom funcionamento do mercado
interno e a realizag¢do do objectivo geral da UE de 120 g COy/km de emissoes médias de CO,
do parque de automoveis novos. O regulamento fixa as emissoes médias de CO; dos
automoveis novos de passageiros em 130 g de COx/km mediante melhorias nas tecnologias
dos motores de veiculos, medidas de acordo com o estabelecido no Regulamento (CE)

n.° 715/2007 e nas suas disposi¢oes de execug¢do. O presente regulamento sera
complementado por medidas adicionais destinadas a uma redugdo de 10 g de COx/km como
parte da abordagem integrada da Comunidade.

O artigo 2.° define o Ambito de aplicacio: O regulamento sera aplicavel a veiculos a motor
da categoria M1 com uma massa de referéncia nao superior a 2610 kg, matriculados pela
Comunidade na primeira vez e que ndo tenham sido previamente matriculados fora da
Comunidade (automodveis novos de passageiros).

O artigo 3.° contém as definicdes.

O artigo 4.° estabelece objectivos de emissdes especificos nos seguintes termos: No ano civil
com inicio em 1 de Janeiro de 2012 e em cada ano civil subsequente, cada fabricante de
automoveis de passageiros deverd assegurar que as suas emissoes especificas médias de CO;
ndo ultrapassem o seu objectivo de emissoes especificas determinado de acordo com o
estabelecido no Anexo I ou, quando um fabricante beneficia de uma derrogagdo ao abrigo do
artigo 9., de acordo com essa derrogacao.

O artigo 5.° define as condicdes em que os fabricantes podem formar um agrupamento para
cumprirem os objectivos de emissdes a que se refere o artigo 4.°.

O artigo 6.° trata da vigilancia e comunica¢do das emissdes médias.
O artigo 7.° dispde acerca do prémio sobre as emissoes excedentarias:

1. A partir de 2012, em cada ano civil em que as emissoes especificas medias de CO2 de um
fabricante sejam superiores ao seu objectivo de emissoes especificas para esse ano, a
Comissdo impora um prémio sobre as emissoes excedentdrias ao fabricante ou, no caso de
um agrupamento, ao gestor do agrupamento.

2. O prémio sobre as emissoes excedentarias ao abrigo do n.° I sera calculado com base na
seguinte formula:
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Emissoes excedentarias x numero de automoveis novos de passageiros x prémio sobre as
emissoes excedentdrias estabelecido no n.’ 3.

Na qual:

"Emissoes excedentdrias" indica o numero positivo de gramas por quilometro das emissoes
especificas médias do fabricante que ultrapassa o seu objectivo de emissoes especificas no
ano civil em causa, arredondado a terceira casa decimal mais proxima e

"Numero de automoveis novos de passageiros” indica o numero de automoveis novos de
passageiros de que é fabricante e que foram matriculados nesse ano.

3. O prémio sobre as emissoes excedentdrias serd:

(1) em relagdo as emissoes excedentarias no ano civil de 2012, de 20 euros,
(m) em relagdo as emissoes excedentarias no ano civil de 2013, de 35 euros;
(n) em relagcdo as emissoes excedentarias no ano civil de 2014, de 60 euros e

(0) em relagdo as emissoes excedentdrias no ano civil de 2015 e em anos civis subsequentes,
de 95 euros.

4. A Comissdo estabelecera métodos de cobranca dos prémios sobre as emissoes
excedentarias ao abrigo do n.° 1.

As medidas destinadas a alterar elementos ndo essenciais do presente regulamento, a fim de
o complementar, serdo aprovadas de acordo com o procedimento de regulamentagdo com
controlo referido no n.” 3 do artigo 12.°.

5. Os montantes do prémio sobre as emissoes excedentdrias serdo considerados receitas do
or¢amento da Unido Europeia.

O artigo 8.° trata da publicacido do desempenho dos fabricantes em termos do seu objectivo
de emissoes especificas.

O artigo 9.° estabelece uma derrogacio especial para fabricantes independentes de
pequenas séries (responsaveis por menos de 10 000 automdveis novos de passageiros
matriculados na Comunidade por ano civil).

O artigo 10.° ¢ a clausula de revisio e relatério.

O artigo 11.° ocupa-se da informacio ao consumidor.
O artigo 12.° ¢ a clausula de comitologia.

O artigo 13.° prevé o financiamento comunitario.

O artigo 14.° revoga a Decisao N.° 1753/2000/CE.
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O artigo 15.° trata da entrada em vigor.

Os Anexos I e II ocupam-se respectivamente dos objectivos de emissdes especificas de CO2
¢ da vigilAncia e comunica¢ao das emissdes.

No decurso do debate em comissao, durante o qual foi apresentado e discutido um parecer do
Servigo Juridico, surgiram dividas quanto a natureza do "prémio sobre as emissoes
excedentarias" previsto no artigo 7.°, e quanto a saber se os artigos 95° ou 175° atribuem a UE
competéncia para impor tal prémio. Os membros da comissdo manifestaram-se também de
forma altamente negativa quanto as disposi¢des ao abrigo das quais a Comissao ira
estabelecer métodos para a cobranca dos prémios sobre as emissdes excedentarias (n.° 4 do
artigo 7.°) e "os montantes do prémio sobre as emissdes excedentarias serdo considerados
receitas do orcamento da UE" (n.° 5 do artigo 7.°).

Na sua reunido de 9 de Setembro de 2008 a Comissdo dos Assuntos Juridicos decidiu assim,
por unanimidade', tendo em conta um parecer do Servico Juridico do Conselho, que a base
juridica adequada seria o artigo 175° do Tratado CE.

Com os melhores cumprimentos,

Giuseppe Gargani

! Estavam presentes na votagio final os seguintes membros: Giuseppe Gargani (Presidente), Rainer Wieland
(Vice-Presidente), Lidia Joanna Geringer de Oedenberg (Vice-Presidente), Francesco Enrico Speroni
(Vice-Presidente), Sharon Bowles (em substituicdo de Diana Wallis (relatora de parecer)), Victor Bostinaru, Ieke
van den Burg, Carlo Casini, Marek Aleksander Czarnecki, Bert Doorn, Monica Frassoni, Vicente Miguel Garcés
Ramon, Jean-Paul Gauzes, Othmar Karas, Piia-Noora Kauppi, Klaus-Heiner Lehne, Katalin Lévai, Antonio
Masip Hidalgo, Hans-Peter Mayer, Manuel Medina Ortega, Georgios Papastamkos, Aloyzas Sakalas, Gabriele
Stauner, Daniel Stroz, Jozsef Szajer, Jacques Toubon, Renate Weber, Jaroslav Zvétina, Tadeusz Zwiefka.
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3.9.2008

PARECER DA COMISSAO DA INDUSTRIA, DA INVESTIGAGAO E DA ENERGIA

dirigido a Comissdo do Ambiente, da Saude Publica e da Seguranca Alimentar

sobre a proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que define normas de
desempenho em matéria de emissdes dos automoveis novos de passageiros como parte da
abordagem integrada da Comunidade para reduzir as emissoes de CO, dos veiculos
comerciais ligeiros

(COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))
Relator de parecer (*): Werner Langen

(*) Comissao associada — Artigo 47.° do Regimento

JUSTIFICAGAO SUCINTA

Desde 1995 a UE dispoe de uma estratégia para reduzir as emissdes de CO, dos automoveis
particulares. Esta estratégia repousa em trés eixos: compromisso voluntario dos fabricantes de
reduzir as emissoes de CO,; promogao dos veiculos limpos gragas a medidas fiscais; e
melhoria da informag¢ao do consumidor. Entre 1995 ¢ 2007 realizaram-se progressos
consideraveis em matéria de eficiéncia energética. Uma parte destes progressos foi porém
neutralizada pelo crescimento da procura de veiculos de maiores dimensdes. As emissdes de
CO, do sector dos automoveis de passageiros representam na Europa cerca de 12% do total
das emissdes. Os automoveis de passageiros representam cerca de 78% dos transportes de
pessoas na Unido Europeia.

1. Objectivos da proposta de regulamento

A proposta de regulamento em exame destina-se a atingir um objectivo uniforme e
vinculativo de 130 g de COy/km a partir de 2012. O Parlamento subscreve este objectivo
comum ¢ apoia os objectivos gerais visados pela Comissdo. Dito isto, o regulamento a adoptar
pelo Conselho e pelo Parlamento deve visar objectivos de reducdo neutros em termos de
concorréncia, socialmente equitativos e sustentaveis, tendo em conta a diversidade dos
fabricantes de automoveis europeus e a sua posi¢ao perante a concorréncia internacional.
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2. Opcoes e curva (Slope)

O ponto delicado reside em especial numa reparti¢ao equitativa dos objectivos de reducao de
emissoes entre os pequenos ¢ os grandes veiculos. Os veiculos de grandes dimensoes -
segmento no qual os fabricantes europeus representam 80% do mercado — estdo na vanguarda
das novas tecnologias. A curva dos valores-limite ¢ em fun¢ao da massa dos veiculos. O
objectivo em matéria de emissdes de CO, para a média da frota de automoveis novos de um
fabricante, com base na massa média, representa o melhor critério de medida. A contribuigao
sensivelmente mais elevada dos veiculos maiores em relagdo aos mais pequenos €
determinada pelo perfil da curva.

Apoiamos o perfil de 60% proposto pela Comissdo. Os objectivos de redugdo aplicaveis aos
veiculos de grandes dimensdes sdo claramente superiores aos relativos aos veiculos de
pequena dimensao. Um perfil de 60% significa que as emissdes de CO, ndo aumentam
paralelamente ao aumento de peso, mas de maneira claramente inferior a média.

O peso dos veiculos (a massa) ¢ o parametro ideal para determinar os objectivos de CO;. Este
parametro € com efeito de molde a gerar menos distor¢des da concorréncia que os outros. No
Japdo e na China o peso est4 ja na base da legislacdo relativa ao CO,. A evolugao ¢ facil de
supervisionar e os dados ja estdo disponiveis. Dado que os fabricantes elaboram conceitos de
plataforma, o parametro "footprint" (superficie de apoio das rodas) ndo constitui um elemento
adequado. O recurso a este parametro faria com que a todos os veiculos de uma mesma
plataforma fossem aplicados objectivos idénticos, independentemente do seu equipamento e
do seu peso. Além disso, o pardmetro “footprint” desfavoreceria fortemente os pequenos
veiculos urbanos que emitem pouco CO;,

3. Medidas complementares da abordagem integrada

O limite de 120 g de CO,/km da abordagem integrada prevé uma reducao de 10 g/km gragas a
medidas complementares. Estas englobam os pneus de baixa resisténcia, a redugao da fricgao,
os sistemas de controlo da pressao dos pneus, instalagdes de climatizagdo eficientes, etc.,
elementos que permitem economizar cerca de 5 g/lkm de CO,, a que ha que acrescentar os
biocombustiveis, que também economizam cerca de 5 g/km de CO,. Para que as novas
técnicas e as medidas de poupanca de energia se imponham, ¢ oportuno reconhecer as
inovagdes economizadoras como medidas de reducdo do CO,. Ja que estas inovagdes ndo sdo
todas reconheciveis nos testes, ou porque as modificagdes dos processos harmonizados a nivel
internacional sdo demoradas e trabalhosas, propds-se instaurar adicionalmente um
procedimento em conformidade com o artigo 6.° € o anexo II-A. Entre as inova¢des podem
ser contabilizadas medidas de técnica automovel, de manutengdo, de formagao para a
condugdo, de infra-estrutura de navegacao, etc.. O objectivo é promover todas as medidas que
permitem melhorar o balango ambiental.

4. Fase de introducao
Uma vez que a elaboracao de novos modelos e de novas plataformas demora pelo menos
cinco a oito anos, convém propor a consecucao do objectivo de 120 g de CO,/km ndo num

prazo determinado, mas durante uma fase de transi¢do de varios anos. Por conseguinte
propde-se que, em 2012, um quarto da frota de automoéveis novos, em 2013 metade, em 2014
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trés quartos e em 2015 o conjunto da frota de um fabricante atinjam o objectivo de 120 g,
incluindo as medidas complementares. Esta flexibilidade imp0e-se para dar aos fabricantes o
prazo necessario e para tornar possiveis solugdes de substituigao.

5. Sanc¢oes

As multas propostas pela Comissao - entre 100 e 475 euros por tonelada de CO, — estdo
muitissimo acima dos precos concebiveis para os certificados CO, na industria e no sector da
energia. As sangdes nao deveriam ter por objecto enfraquecer a capacidade de inovagao do
sector. Devem antes incitar a aplicar uma medida ou a financiar medidas de substitui¢ao que
garantem a reducao das emissdes pretendida. As sanc¢des propostas de 10 a 40 euros por
grama de CO, para os automoveis novos (o que corresponde a um preco por tonelada de 200
euros) deveriam permitir atingir este resultado. Pode considerar-se que a informacdo do
consumidor e a concorréncia entre os fabricantes gerardo uma pressao claramente mais forte
sobre os fabricantes para que respeitem os valores-limite previstos.

6. Derrogacoes

A proposta da Comissdo prevé diversas derrogacdes que ¢ conveniente examinar em detalhe.
O limite, previsto pela Comissdo, de menos de 10.000 automodveis novos vendidos na UE por
ano ¢ reduzido para 5.000, e introduz-se um regime suplementar, limitado a cinco anos, para
os fabricantes que ndo estdo em condic¢des de atingir os valores de redugdo previstos pelo
regulamento e que representam, no maximo, 1% das matriculas novas por ano na UE.

7. Objectivos a longo prazo

Os objectivos a longo prazo devem ser adoptados em 2014 pelo Parlamento e pelo Conselho
com base num balango e numa proposta da Comissao. Nesse momento sera possivel também
fazer-se uma ideia das novas técnicas, nomeadamente da introducdo de formulas de propulsdo
de substituicdo, como os veiculos eléctricos. Os objectivos a longo prazo devem ter em conta
o facto de que os novos motores e sistemas hibridos terdo um ciclo de vida relativamente
curto. Com efeito, dez anos apenas apos a sua colocag¢ao no mercado, podera estar disponivel
a nova geragdo de motores que ndo produzem carbono. A politica deve por conseguinte
permitir a transi¢do para essas novas técnicas. Com a aplicacdo dos valores previstos pelo
regulamento - 120 g de CO,/km em média — o consumo médio deve ser reduzido para cerca
de 5 litros por 100 Km para os veiculos a gasolina e para 4,5 litros por 100 Km para os
veiculos a gaséleo. Trata-se de objectivos muito ambiciosos em relagao situagdo a actual.

ALTERAGCOES

A Comissdo da Industria, da Investigacdo e da Energia insta a Comissdo do Ambiente, da
Saude Publica e da Seguranga Alimentar, competente quanto a matéria de fundo, a incorporar
as seguintes alteracdes no seu relatorio:
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Alteracio 1

Proposta de regulamento
Considerando 4

Texto da Comissdo

(4) Uma das implicacdes desses
compromissos ¢ que todos os
Estados-Membros devem reduzir
significativamente as emissoes dos
automoveis de passageiros. Para se
obterem as reducdes substanciais
necessdrias, deverdo ser aplicadas
politicas e medidas, tanto a nivel dos
Estados-Membros como da Comunidade,
que abranjam todos os sectores
econémicos da Comunidade e ndao apenas
os sectores industrial e energético. O
sector do transporte rodoviario € o segundo
maior emissor de gases com efeito de
estufa na UE e as suas emissdes continuam
a aumentar. Caso o impacto do transporte
rodovidrio nas alteracées climdticas
continue a aumentar, tal comprometera
significativamente as reducdes obtidas
noutros sectores para combate as alteragdes
climaticas.

Alteracdo

(4) Uma das implicacdes desses
compromissos € que também devem
reduzir-se significativamente as emissoes
dos automoveis de passageiros. Tara tal
sdo necessdrias disposigoes relativas as
emissoes para os fabricantes e os
importadores de veiculos novos. S6 um
regulamento comunitdrio permite
garantir que os veiculos novos estejam
sujeitos ao mesmo regime em todos os
Estados-Membros da Unido Europeia.
Para que os objectivos dos
Estados-Membros e da Comunidade em
mateéria de reducdo das emissoes de CO;
sejam atingidos, ndo é suficiente tomar
medidas so nos sectores da industria e da
energia, mas também nos dos transportes
e dos agregados familiares. O sector do
transporte rodoviario ¢ o segundo maior
emissor de gases com efeito de estufa na
UE e as suas emissdes continuam a
aumentar. Caso as emissées de CO,
continuem a aumentar, comprometerao
significativamente as redugdes obtidas
noutros sectores para combate as alteragdes
climaticas.

Justificagdo

Ndo sdo os Estados-Membros que devem reduzir as emissdes, mas os fabricantes e os
importadores de automoveis de passageiros. Ndo é o impacto no clima que pode continuar a
aumentar, mas sim as emissoes de gases com efeito de estufa, em particular de CO,.
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Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) E necessaria a aprovacio de objectivos
comunitarios aplicaveis a automoveis
novos de passageiros a fim de evitar a
fragmentacdo no mercado interno
resultante da adopcao de medidas
diferentes a nivel dos Estados-Membros. A
adopg¢do de objectivos comunitarios
proporciona aos fabricantes um maior nivel
de seguranca no planeamento e de
flexibilidade no cumprimento dos
requisitos de reducdo das emissodes de CO;
do que o permitido por objectivos
nacionais de reducdo separados. Na fixacao
de normas de emissdes ¢ importante tomar
em consideracdo as implicagdes para os
mercados e a competitividade dos
fabricantes, os custos directos € indirectos
impostos as empresas e 0s beneficios
resultantes em termos de incentivos a
inovacao e de reducdo do consumo de
energia.

Alteracdo

(5) E necessaria a aprovacio de objectivos
comunitarios aplicaveis a automoveis
novos de passageiros a fim de evitar a
fragmentacdo no mercado interno
resultante da adopcdo de medidas
diferentes a nivel dos Estados-Membros. A
adopcao de objectivos comunitarios
proporciona aos fabricantes um maior nivel
de seguranca no planeamento e de
flexibilidade no cumprimento dos
requisitos de reducdo das emissdes de CO,
e impede distorcoes da concorréncia entre
os Estados-Membros resultantes de
objectivos nacionais de reducdo separados.
Tais distorcoes iriam totalmente contra o
objectivo de criagdo de um mercado
interno unico. Na fixag¢do de normas de
emissoes ¢ importante tomar em
consideragdo as implicagdes para os
mercados e a competitividade dos
fabricantes, os custos directos e indirectos
impostos as empresas € os beneficios
resultantes em termos de incentivos a
inovacao e de reducdo do consumo de
energia.

Justificagdo

Somente um regime europeu unico baseado no artigo 95.° do Tratado CE pode impedir
distorgoes de concorréncia e iniciativas puramente nacionais e regimes particulares.

Alteracao 3

Proposta de regulamento
Considerando 5-A (novo)

Texto da Comissdo

RR\750302PT.doc

Alteracdo

(5-A) A Unido Europeia padece do
envelhecimento acelerado do seu parque
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automovel. A importante proporcao de
veiculos com mais de 10 anos no parque
automovel europeu coloca em perigo toda
a nova regulamentacdo sobre as emissoes
de CO,. Por isso, deve ser dispensada
particular atencdo a renovacdo do parque
através de incentivos a compra de veiculos
novos.

Justificagdo
Para garantir a eficdacia do regulamento, é indispensdvel que seja favorecida a compra de
veiculos novos. Se os consumidores continuarem a privilegiar os veiculos usados,
designadamente os que tém mais de 10 anos, as emissoes de CO; ndo diminuirdo de forma

tangivel.

Alteracio 4

Proposta de regulamento
Considerando 10

Texto da Comissdo

(10) Nas comunicagdes foi proposta uma
abordagem integrada com vista a atingir o
objectivo comunitario de 120 g de CO2/km
até 2012 e foi anunciado que a Comissao
apresentaria uma proposta de quadro
legislativo para alcangar o objectivo
comunitario com base em redugdes
obrigatdrias das emissdes de CO2, a fim de
cumprir o objectivo de 130 g de CO2/km
de emissdes médias do parque de
automoveis novos através de avangos na
tecnologia dos motores dos veiculos.
Coerente com a abordagem adoptada no
ambito de compromissos voluntarios
assumidos pelos fabricantes, esta
abordagem integrada abrange os elementos
que sdo tidos em conta na medicao das
emissdes de CO, dos automoveis de
passageiros em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 20
de Junho de 2007, relativo a homologagao
dos veiculos a motor no que respeita as
emissdes dos veiculos ligeiros de
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Alteracdo

(10) Nas comunicagdes foi proposta uma
abordagem integrada com vista a atingir o
objectivo comunitario de 120 g de CO2/km
até 2012 e foi anunciado que a Comissao
apresentaria uma proposta de quadro
legislativo para alcancar o objectivo
comunitario com base em redugoes
obrigatdrias das emissdes de CO2, a fim de
cumprir o objectivo de 130 g de CO2/km
de emissoes médias do parque de
automoveis novos através de avangos na
tecnologia dos motores dos veiculos. O
objectivo de reduzir as emisséoes de CO;
através da melhoria da tecnologia dos
motores deveria basear-se no
desenvolvimento da tecnologia ecologica
incorporada nos automoveis para
passageiros, bem como na melhoria das
infra-estruturas rodovidarias, numa gestio
mais correcta do trdafego, em medidas que
incentivem a utilizacdo de
biocombustiveis e num tratamento fiscal
adequado. Coerente com a abordagem
adoptada no ambito de compromissos
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passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6)
¢ ao acesso a informagao relativa a
reparagdo e manutencao de veiculos. Uma
reducdo adicional de 10 g de CO»/km, ou
equivalente se tecnicamente necessario,
sera obtida através de outros avancos
tecnoldgicos e de um aumento na
utilizacdo de biocombustiveis. Além disso,
o comportamento dos consumidores tem
influéncia nas emissdes gerais dos
automoveis de passageiros, pelo que lhes
deve ser disponibilizada informacao sobre
a conformidade dos automoveis novos de
passageiros com os objectivos de emissoes
estabelecidos ao abrigo do presente
regulamento.

voluntarios assumidos pelos fabricantes,
esta abordagem integrada abrange os
elementos que sdo tidos em conta na
medi¢ao das emissdes de CO, dos
automoveis de passageiros em
conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de Junho de 2007, relativo
a homologacdo dos veiculos a motor no
que respeita as emissdes dos veiculos
ligeiros de passageiros e comerciais

(Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo
relativa a reparagdo e manutencao de
veiculos. Uma reducdo adicional de 10 g
de COy/km, ou equivalente se tecnicamente
necessario, sera obtida através de outros
avancos tecnologicos e de um aumento na
utilizacdo de biocombustiveis. Além disso,
o comportamento dos consumidores tem
influéncia nas emissdes gerais dos
automoveis de passageiros, pelo que lhes
deve ser disponibilizada informagao sobre
a conformidade dos automoveis novos de
passageiros com os objectivos de emissdes
estabelecidos ao abrigo do presente
regulamento. Importa igualmente, na
proxima revisdo da Directiva 1999/94/CE
relativa as informacdes sobre a economia
de combustivel e as emissoes de CO;
disponiveis para o consumidor na
comercializacdo de automoveis novos de
passageiros, estabelecer uma classificacio
inequivoca dos veiculos com base na sua
eficiéncia de combustivel e emissoes de
CO..

Justificagdo
As informagdes ao consumidor sdo extremamente importantes. Importa estabelecer, aquando
da revisdo da Directiva 1999/94/CE, uma classificacdo inequivoca dos veiculos (por

exemplo, categoria A, A+, categoria B, etc.).
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Alteracio 5

Proposta de regulamento
Considerando 11

Texto da Comissdo

(11) O quadro legislativo para a execucao
do objectivo de emissdes médias do parque
de automoéveis novos devera garantir que
os objectivos de reducdo sejam neutros em
termos de concorréncia, socialmente
equitativos e sustentaveis e que imponham
as mesmas exigéncias a todos os
fabricantes de automoveis europeus e
evitem distor¢oes injustificadas da
concorréncia entre os fabricantes de
automoveis. O quadro legislativo devera
ser compativel com o objectivo geral de
cumprimento dos objectivos de Quioto da
UE e ser complementado com outros
instrumentos mais relacionados com a
utilizacdo, como a diferenciacdo entre
impostos sobre os automoveis e sobre a
energia.

Alteracdo

(11) O quadro legislativo para a execugao
do objectivo de emissdes médias do parque
de automoveis novos devera garantir que
os objectivos de reducdo sejam neutros em
termos de concorréncia, socialmente
equitativos e sustentaveis e que imponham
as mesmas exigéncias a todos os
fabricantes de automoéveis europeus e
evitem distor¢des da concorréncia entre os
fabricantes de automoéveis. O quadro
legislativo devera ser compativel com o
objectivo geral de cumprimento dos
objectivos de Quioto da UE e ser
complementado com outros instrumentos
mais relacionados com a utiliza¢do, como a
diferenciagdo entre impostos sobre os
automoveis e sobre a energia. Os impostos
sobre os automoveis de passageiros
deverdo relacionar-se com as suas
emissoes poluentes e ser acordados a nivel
da UE, a fim de evitar uma maior
fragmentacdo do mercado interno
baseada na tributacgdo diversificada nos
diferentes Estados-Membros.

Justificagdo

Uma defini¢do da Comissdo de distor¢oes "justificadas" é supérflua. A fim de evitar uma
maior fragmenta¢do do mercado interno baseada na aplicagdo divergente por parte dos
Estados-Membros, é importante obter um acordo a nivel europeu acerca dos impostos sobre
0s automoveis de passageiros relacionados com as respectivas emissoes poluentes.

Alteracao 6

Proposta de regulamento
Considerando 11-A (novo)

Texto da Comissdo
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Alteracao

(11-A) Com vista a obtencdo de veiculos
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ndo poluentes, importa aumentar
radicalmente as dotacoes do Sétimo
Programa-Quadro de Investigacgdo e
Desenvolvimento afectadas a 1&D de
tecnologias que visam emissoes zero.

Justificagdo

Importa investir mais verbas em 1&D de tecnologias que possibilitem emissoes zero.

Alteracio 7

Proposta de regulamento
Considerando 12

Texto da Comissdo

(12) A fim de manter a diversidade do
mercado automoével e a sua capacidade de
satisfazer as diferentes necessidades dos
consumidores, 0s objectivos de emissdes
de CO; dos automoveis de passageiros
deverdo ser definidos em funcao da
utilidade dos automdveis numa base linear.
Para descrever essa utilidade, o parametro
mais adequado € a massa, pelo facto de
proporcionar uma correlagao satisfatoria
com as actuais emissoes, resultando
portanto em objectivos mais realistas e
neutros em termos de concorréncia, € de os
dados relativos a massa estarem facilmente
disponiveis. Deverdo contudo ser
recolhidos dados sobre o pardmetro de
utilidade alternativo que seria a superficie
de apoio das rodas (largura de via
multiplicada pela distancia entre eixos), a
fim de facilitar avaliacdes a mais longo
prazo da abordagem baseada na utilidade.
No estabelecimento dos objectivos, deverd
ter-se em conta a evolugdo projectada da
massa dos automoveis novos até 2012 e
deverdo ser evitados potenciais incentivos
ao aumento da massa dos veiculos apenas
com o intuito de beneficiar de um
consequente aumento do objectivo de
reducdo das emissoes de CO,. Por
conseguinte, ao definir os objectivos para
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Alteragdo

(12) A fim de manter a diversidade do
mercado automodvel e a sua capacidade de
satisfazer as diferentes necessidades dos
consumidores, os objectivos de emissdes
de CO; dos automodveis de passageiros
deverao ser definidos em funcao da
utilidade dos automdveis numa base linear.
Para descrever essa utilidade, a massa é
um parametro adequado, que proporciona
uma correlagdo satisfatoria com as actuais
emissoes, resultando portanto em
objectivos mais realistas e neutros em
termos de concorréncia, € de os dados
relativos a massa estarem facilmente
disponiveis. Deverao ser recolhidos dados
sobre pardmetros de utilidade alternativos
como a superficie de apoio das rodas
(largura de via multiplicada pela distancia
entre eixos), a fim de facilitar avaliagdes a
mais longo prazo da abordagem baseada na
utilidade. A Comissdo deverd, até 2014,
reexaminar a disponibilidade dos dados e,
se for caso disso, adaptar o parimetro de
utilidade.
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2012, devera ter-se em conta a possivel
evolugdo futura do aumento autonomo da
massa dos veiculos produzidos pelos
fabricantes e vendidos no mercado da UE.
Finalmente, a diferenciacdo dos
objectivos deverd incentivar reducées das
emissoes a realizar em todas as categorias
de automoveis, reconhecendo
simultaneamente que podem ser obtidas
maiores reducoes de emissoes em veiculos
mais pesados.

Alteracao 8

Proposta de regulamento
Considerando 13

Texto da Comissao

(13) O objectivo do presente regulamento ¢é
criar incentivos para que a industria
automovel invista em novas tecnologias. O
regulamento promove activamente a
eco-inovacdo e tem em conta a evolucao
tecnologica futura. Desta forma, é
promovida a competitividade da industria
europeia e a cria¢do de mais empregos de
qualidade.

Alteracao

(13) O objectivo do presente regulamento &
criar incentivos para que a industria
automovel (fabricantes e subcontratantes)
invista em novas tecnologias. Deve por
conseguinte ser elaborado de maneira a
ter em conta e recompensar as
eco-inovagoes que reduzem as emissoes de
gases de efeito de estufa e, por
conseguinte, ajudar os fabricantes da UE
e os seus subcontratantes a deterem uma
posicao de lideranca no mercado e ter
devidamente em conta a evolucio
tecnologica futura. Tal reforcara a
competitividade da industria europeia de
maneira duradoura e garantirda empregos
de qualidade na Unido Europeia.

Justificagdo

A proposta reduz as eco-inovagoes as que sdao hoje confirmadas no procedimento de ensaio
em vigor. A limitagdo a 5 g de COy/km ou, se incluirmos os biocombustiveis, a 10 g de
COy/km, gracas as medidas complementares, é insuficiente. Fica nitidamente aquém das

possibilidades técnicas e economicas.
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Alteracio 9

Proposta de regulamento
Considerando 13-A (novo)

Texto da Comissdo
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Alteracdo

(13-A) Como parte da abordagem
integrada que visa reduzir as emissoes de
CO; dos veiculos comerciais ligeiros as
eco-inovagoes devem ser definidas e
garantidas mediante padroes
quantificaveis. O regime comunitdrio de
homologacio de modelos em vigor ndo
abrange todas as opcoes técnicas
disponiveis para alcancar progressos em
matéria de CO,. Por conseguinte, é
necessdrio definir um método de
avaliacdo que estabeleca disposicoes de
avaliacdo do potencial de reducio de CO;
atraves da introducdo de medidas
tecnologicas. Deve ser dada atencdo as
tecnologias que ndo sao contempladas ou
sdo insuficientemente contempladas no
Regulamento (CE) n.° 715/2007 e as
respectivas medidas de aplicacdo. A
concessdo da homologacdao para
eco-inovagoes pretende fornecer um
incentivo adicional para os fabricantes
tornando claros os beneficios decorrentes
da realizacdo dos objectivos especificos
respeitantes a reducdo das emissoes de
CO, Além disso, embora as novas
tecnologias possam ser onerosas para a
industria automovel, devem no entanto
ser incentivadas pela Comissdo através de
um sistema de créditos especificos.
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Alteracao 10

Proposta de regulamento
Considerando 13-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteragao 11

Proposta de regulamento
Considerando 13-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 12

Proposta de regulamento
Considerando 13-D (novo)

Texto da Comissao
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Alteracdo

(13-B) A fim de assegurar a industria
uma previsibilidade a longo prazo, tendo
em conta a evolugdo tecnologica futura, é
conveniente estabelecer objectivos a longo
prazo para as emissoes de CO; dos
automoveis novos de passageiros tendo
em conta uma avaliagdo de impacto da
Comissdo. Estes objectivos deveriam visar
a obtencdo de uma média de 95 g CO ykm
em 2020.

Alteracdo

(13-C) O presente regulamento prevé
disposicoes especificas que visam
promover a comercializacdo de veiculos
movidos a combustiveis alternativos, de
veiculos com baixos niveis de emissdo e de
veiculos ndo poluentes no mercado da

UE.

Alteracdo

(13-D) E particularmente necessdrio, para
alcancar os objectivos em matéria de
ambiente e de luta contra as alteracoes
climadticas, que a industria automovel da

RR\750302PT.doc



Alteracao 13

Proposta de regulamento
Considerando 19

Texto da Comissao

(19) E necessario um sélido mecanismo de
controlo da conformidade para assegurar
que os objectivos estabelecidos ao abrigo
do presente regulamento sdo atingidos.

UE permaneca competitiva a nivel
mundial. Consequentemente, é
fundamental adoptar medidas eficientes,
sobretudo tendo em conta os custos de
todo o sector automovel da UE a fim de
garantir que a sua competitividade ndo
seja ameacada.

Alteracao

(19) E necessario um sélido mecanismo de
sangoes compativel com o Tratado para
assegurar que os objectivos estabelecidos
ao abrigo do presente regulamento sao
atingidos.

Justificagdo

Na fixagdo de sangoes, é necessario ter em conta todos os elementos e respeitar o alcance do

artigo 95.° do Tratado CE.

Alteracgao 14

Proposta de regulamento
Considerando 21

Texto da Comissao

(21) A Directiva 2007/46/CE estabelece
que os fabricantes devem emitir um
certificado de conformidade que
acompanhara cada automovel novo de
passageiros e que os Estados-Membros s6
permitirdo a matricula e a entrada em
circulacdo de um automovel novo de
passageiros se 0 mesmo for acompanhado
de um certificado de conformidade valido.
Os dados recolhidos pelos
Estados-Membros deverdo ser coerentes
com o certificado de conformidade emitido
pelo fabricante relativamente ao automovel
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Alteracao

(21) A Directiva 2007/46/CE estabelece
que os fabricantes devem emitir um
certificado de conformidade que
acompanhara cada automovel novo de
passageiros e que os Estados-Membros s6
permitirdo a matricula e a entrada em
circulagdo de um automovel novo de
passageiros se 0 mesmo for acompanhado
de um certificado de conformidade valido.
Os dados recolhidos pelos
Estados-Membros deverdo ser coerentes
com o certificado de conformidade emitido
pelo fabricante relativamente ao automovel
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de passageiros em causa. de passageiros em causa e deverdo
basear-se unicamente nesta referéncia.
Caso os Estados-Membros, por razoes
Jjustificadas, ndo utilizem o certificado de
conformidade para concluir o processo de
registo e entrada em circulagdo de um
automovel novo de passageiros, deverdo
aplicar as medidas necessdrias para
assegurar o rigor apropriado no processo
de monitorizacdo. Deverd haver uma base
de dados normalizada comum da UE para
os dados relativos ao certificado de
conformidade. Essa base deverad ser usada
como referéncia unica para permitir aos
Estados-Membros uma manutencdo mais
facil dos seus dados relativos ao registo
quando os veiculos forem matriculados
pela primeira vez. A Comissdo deverd
assegurar a utilizacdo da rede electronica
pelos Estados-Membros, tal como
demonstrado no projecto "Patrimonio
cultural nas redes regionais” (REGNET),
que prevé uma maior simplificacio do
intercdmbio dos dados relativos ao
registo, como no caso das emissoes de
CO,, tendo em vista uma monitorizacdo
rigorosa. Além disso, a fim de permitir aos
fabricantes que respondam a evolucdo do
mercado, a Comissdo devera, até 30 de
Agosto de cada ano de monitorizacdo,
disponibilizar a cada fabricante um
relatorio intercalar sobre as operacoes de
acompanhamento relativo ao ano em
questdo.

Justificagdo

Todos os Estados-Membros devem ser obrigados a utilizar como principal referéncia (por
exemplo para os dados relativos ao CO,) o certificado de conformidade, como base para a
monitorizagdo (actualmente, cerca de 12 Estados-Membros ndo utilizam este documento).
Por conseguinte, deve ser criada uma base de dados central europeia para a recolha desses
dados. Deste modo, os fabricantes poderiam fornecer atempadamente dados actualizados no
caso de serem efectuadas modificagées técnicas aos seus veiculos. E essencial que os
fabricantes tenham conhecimento antecipado do valor oficial de CO; e, por conseguinte, os
calculos provisorios e o relatorio intercalar da Comissdo devem ser apresentados
semestralmente.
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Alteracio 15

Proposta de regulamento
Considerando 22

Texto da Comissao

(22) O cumprimento pelos fabricantes dos
objectivos estabelecidos ao abrigo do
presente regulamento devera ser avaliado a
nivel comunitario. Os fabricantes cujas
emissdes especificas médias de CO; sejam
superiores as permitidas ao abrigo do
presente regulamento devem pagar um
prémio sobre as emissdes excedentarias
relativamente a cada ano civil a partir de
2012. O prémio devera ser modulado em
fungdo do nivel de incumprimento dos
objectivos por parte dos fabricantes.
Deverd aumentar progressivamente ao
longo do tempo. A fim de proporcionar um
incentivo suficiente para a adopcao de
medidas de redugdo das emissoes
especificas de CO, dos automoveis de
passageiros, o prémio devera reflectir os
custos tecnoldgicos. Os montantes do
prémio sobre as emissoes excedentarias
deverdo ser considerados receitas do
orcamento da Unido Europeia.
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Alteracdo

(22) O cumprimento pelos fabricantes dos
objectivos estabelecidos ao abrigo do
presente regulamento devera ser avaliado a
nivel comunitario. Os fabricantes cujas
emissdes especificas médias de CO, sejam
superiores as permitidas ao abrigo do
presente regulamento devem pagar um
prémio sobre as emissdes excedentarias
relativamente a cada ano civil a partir de
2012. O prémio devera ser modulado de
acordo com o nivel de incumprimento dos
objectivos por parte dos fabricantes.
Deverd ser proporcionado e coerente com
outros instrumentos de reducdo das
emissoes de CQO;, como por exemplo o
regime comunitdrio de comércio de
emissées. A fim de proporcionar um
incentivo suficiente para a adopgdo de
medidas de reducdo das emissoes
especificas de CO, dos automoveis de
passageiros, o prémio devera reflectir os
custos tecnologicos. Os montantes do
prémio sobre as emissdes excedentarias
deverao ser utilizados para promover
modos de transporte sustentdveis que nédo
produzam emissoes de CO,, em particular
as redes de transporte, a investigacgio
sobre tecnologias que visem uma melhor
eficiéncia dos combustiveis e a utilizacdo
de energias renovaveis no sector dos
transportes, bem como o incentivo a
renovagdo do parque automovel.
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Alteracao 16

Proposta de regulamento
Artigo 1

Texto da Comissdo

Objecto e objectivos

O presente regulamento estabelece
requisitos de desempenho em matéria de
emissdes de CO; dos automdveis novos de
passageiros, a fim de assegurar o bom
funcionamento do mercado interno e a
realizagdo do objectivo geral da UE de 120
g COykm de emissdes médias de CO, do
parque de automdveis novos. O
regulamento fixa as emissdes médias de
CO; dos automoveis novos de passageiros
em 130 g de CO,/km mediante melhorias
nas tecnologias dos motores de veiculos,
medidas de acordo com o estabelecido no
Regulamento (CE) n.° 715/2007 e nas suas
disposi¢oes de execucdo. O presente
regulamento sera complementado por
medidas adicionais destinadas a uma
reducdo de 10 g de CO,/km como parte da
abordagem integrada da Comunidade.
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Alteracdo

Objecto, finalidade e objectivos

1. O presente regulamento estabelece
requisitos de desempenho em matéria de
emissoes de CO; dos automodveis novos de
passageiros, a fim de assegurar o bom
funcionamento do mercado interno e a
realizacdo do objectivo geral da UE de
reduzir as emissoes de CO; na UE,
nomeadamente no sector dos transportes.
O regulamento fixa as emissdoes médias de
CO; do parque de automodveis novos em
120 g COykm. O presente regulamento
fixa igualmente para o parque de
automaoveis novos um objectivo de
emissoes médias ndo superiores a 95 g de
COykm a partir de 1 de Janeiro de 2020.

2. O presente regulamento fixa as emissoes
médias de CO, dos automoveis novos de
passageiros em 130 g de CO,/km mediante
melhorias nas tecnologias dos motores de
veiculos, medidas de acordo com o
estabelecido no Regulamento (CE)

n.° 715/2007 e nas suas disposicdes de
execugdo. O presente regulamento sera
complementado por medidas adicionais
destinadas a uma redugdo de 10 g de
CO,/km como parte da abordagem
integrada da Comunidade.
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Alteracio 17

Proposta de regulamento
Artigo 1- paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

A Comissdo apresentard uma proposta
relativa a um processo global de
identificacgdo de todas as medidas de
reducdo de CO,, com o objectivo de por
termo a distin¢do entre medidas relativas
ao sistema de propulsdo e ao veiculo e
medidas complementares, bem como as
eco-inovacoes.

Justificagdo
A fim de promover o progresso técnico no sector automovel e fornecer aos fabricantes de
automoveis e aos fornecedores uma garantia a longo prazo, convém fixar objectivos a longo
prazo com base num balango circunstanciado e numa avaliagdo rigorosa do impacto
Juridico, a fim de fomentar tecnologias alternativas. Estes objectivos devem ser fixados no
ambito da co-decisdo num proximo processo legislativo. A proposta deve prever um processo
global, a fim de incluir todas as medidas de redugdo de CO2.

Alteracio 18

Proposta de regulamento
Artigo2 —n.’ 1

Texto da Comissdo

1. O presente regulamento sera aplicavel a
veiculos a motor da categoria M1,
conforme definida no Anexo II a Directiva
2007/46/CE, com uma massa de referéncia
ndo superior a 2 610 kg e a veiculos aos
quais seja alargada a homologagao de
acordo com o estabelecido no n.° 2 do
artigo 2.° do Regulamento (CE) n.°
715/2007 ("automoveis de passageiros) que
sejam matriculados na Comunidade pela
primeira vez e que ndo tenham sido
previamente matriculados fora da
Comunidade ("automodveis novos de
passageiros").
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Alteracdo

1. O presente regulamento sera aplicavel a
veiculos a motor da categoria M1,
conforme definida no Anexo II a Directiva
2007/46/CE, com uma massa de referéncia
ndo superior a 2 610 kg e a veiculos aos
quais seja alargada a homologacao de
acordo com o estabelecido no n.° 2 do
artigo 2.° do Regulamento (CE) n.°
715/2007 ("automoveis de passageiros) que
sejam matriculados na Comunidade pela
primeira vez ("automdveis novos de
passageiros").
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Justificagdo

A fim de incentivar os fabricantes europeus de automovel a investirem em novas tecnologias
que visem aumentar a eficiéncia energética e reduzir as emissoes de CO2, é necessario evitar
a introdugdo de vantagens especificas para os novos automoveis importados do exterior da
Comunidade.

Alteracao 19

Proposta de regulamento
Artigo 2 — n.° 2

Texto da Comissdo Alteracao

2. Ndo serd tida em conta uma matricula Suprimido
anterior efectuada fora da Comunidade

menos de trés meses antes da matricula

na Comunidade.

Justificacdo

A fim de incentivar os fabricantes europeus de automovel a investirem em novas tecnologias
que visem aumentar a eficiéncia energética e reduzir as emissoes de CO2, é necessario evitar
a introdugdo de vantagens especificas para os novos automoveis importados do exterior da
Comunidade.

Alteracao 20

Proposta de regulamento
Artigo 2 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragdo

3-A. Sao excluidos do dmbito de aplicacdo
do presente regulamento os veiculos
utilizados com uma finalidade social
especifica na acepgio do n.’ 1, alinea f-
D), do artigo 3.°.

Justificagdo
O numero destes veiculos é relativamente baixo, pelo que se justifica uma derrogacgado a fim

de que este regulamento sobre o CO;responda totalmente aos requisitos de compatibilidade
social.
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Alteracao 21

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea d-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(d-A) “Superficie de apoio das rodas”, a
largura de via multiplicada pela distincia
entre eixos, conforme indicado no
certificado de conformidade e definido
nos pontos 2.1 e 2.3 do anexo I da

Directiva 2007/46/CE.
Alteragao 22
Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea f-A) (nova)
Texto da Comissdo Alteracdo

(f-A) “Veiculo movido a combustiveis
alternativos”, um veiculo tal como
definido no Regulamento (CE) n.’
715/2007 e nas respectivas medidas de
execucgdo.

Alteracao 23

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea f —B) (nova)

Texto da Comissdo Alteragdo

(f-B) “Veiculo ndo poluente”, um veiculo
que, parado ou em funcionamento, ndo
produz qualquer CO; quando submetido
ao procedimento de ensaio para o
controlo das emissoes de CO; previsto no
Regulamento (CE) n.” 715/2007.

Justificagdo

Esta alteracdo ndo altera o significado do texto, mas confere uma maior clareza linguistica.
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Alteracio 24

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 1 — alinea f —C) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(f-C) "Eco-inovacgio'", qualquer medida
ou inovagdo tecnolégica que constitua
uma contribuicdo comprovada e
quantificavel para a reducdo das emissoes
de CO; que ndo esteja incluida ou
devidamente contemplada no
procedimento de ensaio para o controlo
das emissoes de CO; previsto no
Regulamento (CE) n.” 715/2007 e que ndo
seja exigida pelas medidas adicionais
referidas no artigo 1.°. Serd estabelecida
uma lista comum sucinta, susceptivel de
revisdo.

Alteracao 25

Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.° 1 — alinea f-D) (nova)

Texto da Comissdo Alteracao

(f-D) "Veiculos utilizados com uma
finalidade social especifica’, os seguintes
veiculos da categoria M ;:

i) veiculos utilizados com uma finalidade
social especifica nos termos da Directiva
2007/46/CE, cuja massa de referéncia
exceda 2000 kg;

ii) veiculos cuja massa de referéncia
exceda 2000 kg e se destinem a
transportar sete ou mais ocupantes,
incluindo o condutor, com exclusdo dos
veiculos da categoria MG, nos termos da
Directiva 2007/46/CE;

iii) veiculos cuja massa de referéncia
exceda 1760 kg que sejam
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especificamente construidos para fins
comerciais e para transportar cadeiras de
rodas dentro do veiculo, em conformidade
com a politica comunitdria a favor das
pessoas com deficiéncia.

Justificagdo

O numero destes veiculos é relativamente baixo, pelo que se justifica uma derrogacgado a fim
de que este regulamento sobre o CO;responda totalmente aos requisitos de compatibilidade

social.

Alteracao 26

Proposta de regulamento

Artigo 3 - n.° 2 — paragrafo 1 — parte introdutodria

Texto da Comissdo

2. Para fins do presente regulamento,
considerar-se-a que os fabricantes estdo
ligados quando sdo empresas ligadas.
"Empresas ligadas":

Alteracao

2. Para fins do presente regulamento,
considerar-se-a que varios fabricantes que
estejam agrupados numa empresa ligada
constituem um unico fabricante.
"Empresas ligadas":

Justificagdo

Esta alteracdo ndo altera o significado do texto, mas confere uma maior clareza linguistica.

Alteracao 27

Proposta de regulamento
Artigo 4

Texto da Comissao

No ano civil com inicio em 1 de Janeiro de
2012 e em cada ano civil subsequente,
cada fabricante de automdveis de
passageiros devera assegurar que as suas
emissoes especificas médias de CO; nao
ultrapassem o seu objectivo de emissoes
especificas determinado de acordo com o
estabelecido no Anexo I ou, quando um
fabricante beneficia de uma derrogacdo ao
abrigo do artigo 9.°, de acordo com essa
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Alteracao

A partir de 1 de Janeiro de 2012, cada
fabricante de automodveis de passageiros
devera assegurar que 60% em 2012, 70%
em 2013, 80% em 2014 e em 2015 e em
cada ano subsequente, 100 % do seu
parque automdovel nio ultrapassem o
objectivo de emissdes especificas de CO;
do parque automovel de um fabricante
determinado de acordo com o estabelecido
no Anexo I ou, quando um fabricante
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derrogacao.

Alteracio 28

Proposta de regulamento
Artigo 4 - paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 29

Proposta de regulamento
Artigo 4 - paragrafo 1-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracgao 30

Proposta de regulamento
Artigo 5 — n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo
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beneficia de uma derrogagao ao abrigo do
artigo 9.°, de acordo com essa derrogagao.

Alteragdo

Para o cdlculo das emissées especificas
médias de CO,, cada automovel novo de
passageiros cujas emissoes especificas de
CO; sejam inferiores a 50 g de COkm e
cada veiculo movido a combustiveis
alternativos contard como um veiculo e
meio, e cada veiculo ndo poluente contard
como trés veiculos, ate 2015 inclusive.

Alteragdo

Para o cdlculo das emissées especificas de
CO;, serdo tidas em conta as reducoes de
emissoes obtidas através de eco-inovacaes.

Alteracdo

1-A. Os fabricantes podem formar um
agrupamento com vista ao cumprimento
das suas obrigacoes em matéria de
introducdo de veiculos ndo poluentes, em
conformidade com o disposto no
pardgrafo 2-A do Anexo 1.
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Alteracio 31

Proposta de regulamento
Artigo 5 - n.° 2 — parte introdutéria

Texto da Comissao

2. Um acordo para a formacao de um
agrupamento pode abranger um ou mais
anos civis, desde que a duracdo total de
cada acordo ndo seja superior a cinco
anos civis, € deve ser celebrado ou entrar
em vigor antes de 31 de Dezembro do
primeiro ano civil em que as emissdes
seriam agrupadas. Os fabricantes que
formam um agrupamento devem enviar a
Comissao as seguintes informagoes:

Alteracdo

2. Um acordo para a formagdo de um
agrupamento pode abranger um ou mais
anos civis e deve ser celebrado ou entrar
em vigor antes de 31 de Dezembro do
primeiro ano civil em que as emissdes
seriam agrupadas. Os fabricantes que
formam um agrupamento devem enviar a
Comissdo as seguintes informacgdes:

Justificagdo

Nao existem razoes para limitar a cinco anos a formagdo de um agrupamento. Além disso, a
alteragdo ndo afecta o objectivo de redug¢do média de 130 g/km.

Alteracao 32

Proposta de regulamento
Artigo 5 - n.° 5 — parte introdutéria

Texto da Comissao

5. Os fabricantes podem celebrar acordos
de agrupamento desde que esses acordos
estejam em conformidade com o
estabelecido nos artigos 81.° e 82.° do
Tratado e permitam a participacdo aberta,
transparente e ndo discriminatoria, em
termos comercialmente razodveis, de
qualquer fabricante que deseje tornar-se
membro do agrupamento. Sem limitacao
da aplicabilidade geral das regras da UE
em matéria de concorréncia a esses
agrupamentos, todos os membros de um
agrupamento devem, em especial,
assegurar que nao se verificardo partilhas
de dados ou trocas de informac¢des no
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Alteracao

5. Os fabricantes podem celebrar acordos
de agrupamento desde que esses acordos
estejam em conformidade com o
estabelecido nos artigos 81.° ¢ 82.° do
Tratado. Sem limitagdo da aplicabilidade
geral das regras da UE em matéria de
concorréncia a esses agrupamentos, todos
os membros de um agrupamento devem,
em especial, assegurar que nao se
verificardo partilhas de dados ou trocas de
informagdes no ambito do seu acordo de
agrupamento, com excep¢ao das seguintes
informacdes:
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ambito do seu acordo de agrupamento, com
excepcao das seguintes informagoes:

Justificagdo

Um agrupamento no qual qualquer fabricante externo pudesse ingressar
indiscriminadamente nas condi¢oes acordadas acabaria por conduzir a introdugdo de um
regime de comércio de emissoes fechado para todo o sector. Por esta razdo, no dmbito da
liberdade de organizac¢do das empresas e tendo em consideragdo as normas de concorréncia
da UE, esta frase deve ser suprimida. Acordos entre agrupamentos so serdo admissiveis se
forem numa base voluntdria e sem obrigacoes de admissdo de concorrentes externos.

Alteracao 33

Proposta de regulamento
Artigo S —n.°7

Texto da Comissdo

7. Excepto em caso de notificacdo ao
abrigo do n.° 3, os fabricantes de um
agrupamento comunicado a Comissao
serdo considerados como um Unico
fabricante para fins do presente
regulamento.

Alteracao 34

Proposta de regulamento
Artigo 6 —n.’ 1

Texto da Comissdo

1. No ano com inicio em I de Janeiro de
2010 e em cada ano subsequente, cada
Estado-Membro registara informagoes
relativas a cada automoével novo de
passageiros matriculado no seu territorio de
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Alteragdo

7. Excepto em caso de notificacdo ao
abrigo do n.° 3, os fabricantes de um
agrupamento comunicado a Comissao
serdo considerados como um tnico
fabricante para fins de cumprimento das
suas obrigacgées ao abrigo do artigo 4.° do
presente regulamento. As informacgées de
vigildncia e comunicacdo serdo
registadas, comunicadas e
disponibilizadas no registo central de
fabricantes individuais e quaisquer
agrupamentos.

Alteracdo

1. No més com inicio em I de Janeiro de
2012 e em cada més subsequente, cada
Estado-Membro registara informacdes
relativas a cada automovel novo de
passageiros matriculado no seu territorio de
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acordo com o estabelecido na Parte A do acordo com o estabelecido na Parte A do

Anexo IL Anexo 1. Estas informagoes sao
colocadas a disposicdo dos fabricantes
e/ou dos importadores ou representantes
designados pelos fabricantes em cada um
dos Estados-Membros. Os
Estados-Membros envidardo todos os
esforcos para garantir que 0s 6rgdos que
prestam informacgoes funcionem com
transparéncia e sem burocracia.

Justificagcdo

A vigilancia e comunicagdo das emissoes médias deveriam ter inicio concomitantemente com
a introdugdo da regulamentagdo, de forma a evitar distor¢oes de mercado e formas de
discriminacgdo de fabricantes. Por esta razdo, as medidas em causa ndo deveriam ter inicio
antes de 2012 e ter lugar mensalmente; as informagoes devem ser colocadas a disposi¢do dos
fabricantes, a fim de envolver melhor os fabricantes e clientes na consecug¢do dos objectivos.

Alteraciao 35

Proposta de regulamento
Artigo 6 — n.° 2

Texto da Comissdo Alteragdo
2. Até 28 de Fevereiro de 2011 e em cada 2. Até 31 de Julho de 2012 e em cada meio
ano subsequente, o Estado-Membro ano subsequente, o Estado-Membro
determinard e comunicara a Comissao as determinara e comunicara a Comissao as
informagdes indicadas na Parte B do informagdes, verificadas por um revisor de
Anexo II respeitantes ao ano civil contas, indicadas na Parte B do Anexo 11
precedente. Os dados serdo comunicados respeitantes ao ano civil precedente. Os
de acordo com o formato indicado na Parte dados serdao comunicados de acordo com o
C do Anexo II. formato indicado na Parte C do Anexo II.

Justificagcdo

A vigildncia e comunicagdo deveriam ter inicio conjuntamente com a introdu¢do da
regulamentagcdo em 2012, de forma a evitar distor¢oes de mercado e formas de discriminagdo
de fabricantes. E essencial que os fabricantes tenham conhecimento antecipado do valor
oficial de CO?2 e, por conseguinte, os calculos provisorios da Comissdo devem ser
apresentados semestralmente. A verificacdo dos dados dos Estados-Membros por um revisor
de contas deveria assegurar que eles compilam e controlam os dados relativos ao CO2
indicados no certificado de conformidade e que os modelos de veiculos sdo atribuidos aos
fabricantes adequados.
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Alteracao 36

Proposta de regulamento

Artigo 6 — n.° 4 — paragrafo 1 — parte introdutoéria

Texto da Comissdo

4. A Comissao manterd um registo central
dos dados comunicados pelos
Estados-Membros ao abrigo do presente
artigo e, até¢ 30 de Junho de 2011 ¢ em
cada ano subsequente, calculara
provisoriamente, em relacdo a cada
fabricante:

Alteracdo

4. A Comissao mantera um registo central
dos dados comunicados pelos
Estados-Membros ao abrigo do presente
artigo e, até 30 de Agosto de 2012 e em
cada semestre subsequente, calculara
provisoriamente, em relacdo a cada
fabricante:

Justificagdo

A vigilancia e comunicagdo das emissoes médias deveriam ter inicio concomitantemente com
a introdugdo da regulamentacdo, de forma a evitar distor¢oes de mercado e formas de
discriminacgdo de fabricantes. Por esta razdo, as medidas em causa ndo deveriam ter inicio
antes de 2012. Para os fabricantes é imprescindivel, por razoes de seguranca de
planeamento, disporem de informagoes mensais sobre dados relativos a novos veiculos

automoveis de passageiros e ao controlo do COj.

Alteracao 37

Proposta de regulamento
Artigo 6 —n.° S

Texto da Comissdo

5. Os fabricantes podem, no prazo de 2
meses apos serem notificados do calculo
provisorio estabelecido ao abrigo do n.° 4,
notificar a Comissao de quaisquer erros
nos dados, indicando o Estado-Membro em
que consideram que o erro ocorreu.

A Comissdo examinara as notificagdes dos
fabricantes e, até 30 de Setembro,
confirmara ou alterara e confirmara os
calculos provisorios ao abrigo do n.° 4.
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Alteracao

5. Os fabricantes podem, no prazo de 3
meses apos serem notificados do calculo
anual provisorio estabelecido ao abrigo do
n.° 4, notificar a Comissdo de quaisquer
erros nos dados, indicando o
Estado-Membro em que consideram que o
erro ocorreu.

A Comissdo examinara as notificacdes dos
fabricantes e, até 31 de Marco do ano
subsequente, confirmara ou alterara e
confirmara os calculos provisorios ao
abrigo do n.° 4.
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Justificagdo

A exactiddo dos dados recolhidos pelos Estados-Membros reveste importdncia decisiva para
o calculo exacto dos objectivos especificos de redugdo dos fabricantes. Por esse motivo, o
prazo durante o qual os _fabricantes podem chamar a atengdo para erros nos dados deve ser

prolongado para, pelo menos, 3 meses.

Alteracgao 38

Proposta de regulamento
Artigo 6 — n.° 6

Texto da Comissdo

6. Quando, com base nos cdlculos
efectuados ao abrigo do n.° 5, em relagio
ao ano civil de 2010 ou 2011, a Comissdo
considerar que as emissoes especificas
médias de CO;de um fabricante
verificadas nesse ano excederam o seu
objectivo de emissoes especificas para esse
ano, a Comissdo notificard o fabricante.

Alteracdo

Suprimido

Justificagdo

A vigilancia e comunicagdo das emissoes médias deveriam ter inicio concomitantemente com
a introdugdo da regulamentagdo, de forma a evitar distor¢oes de mercado e formas de
discriminagdo de fabricantes. Por esta razdo, as medidas em causa ndo deveriam ter inicio

antes de 2012.

Alteracao 39

Proposta de regulamento
Artigo 6 —n.’ 7

Texto da Comissao

7. Os Estados-Membros designardo uma
autoridade competente para a recolha e
comunicagdo das informacgdes de vigilancia
de acordo com o estabelecido no presente
regulamento e informardo a Comissao
sobre a autoridade competente designada o
mais tardar no prazo de seis meses a contar
da data da entrada em vigor do presente
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Alteracdo

7. Os Estados-Membros designardao uma
autoridade competente para a recolha e
comunicac¢do das informagdes de vigilancia
de acordo com o estabelecido no presente
regulamento e informardo o Parlamento
Europeu, o Conselho e a Comissio sobre a
autoridade competente designada o mais
tardar no prazo de seis meses a contar da
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regulamento.

Alteracio 40

Proposta de regulamento
Artigo 7—-n.°s2 a5

Texto da Comissdo

2. O prémio sobre as emissoes
excedentarias ao abrigo do n.° 1 sera
calculado com base na seguinte formula:

Emissoes excedentarias x numero de
automoveis novos de passageiros X prémio
sobre as emissoes excedentarias
estabelecido no n.° 3.

Na qual:

"Emissoes excedentdrias" indica o nimero
positivo de gramas por quilometro das
emissoes especificas médias do fabricante
que ultrapassa o seu objectivo de emissdes
especificas no ano civil em causa,
arredondado a terceira casa decimal mais
proxima e

"Numero de automoveis novos de
passageiros" indica o nimero de
automoveis novos de passageiros de que €
fabricante e que foram matriculados nesse
ano.

3. O prémio sobre as emissoes
excedentarias serd:
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data da entrada em vigor do presente
regulamento.

Alteragdo

2. O prémio sobre as emissdes
excedentarias ao abrigo do n.° 1 sera
calculado com base na seguinte formula:

Emissdes excedentarias x namero de
automoveis novos de passageiros cuja
média ndo corresponde ao objectivo de
emissoes especificas do fabricante x
prémio sobre as emissdes excedentarias
estabelecido no n.° 3.

Na qual:

"Emissoes excedentdrias" indica o nlimero
positivo de gramas por quilometro das
emissoes especificas médias do fabricante
que ultrapassa o seu objectivo de emissoes
especificas no ano civil em causa,
arredondado a terceira casa decimal mais
proxima e

"Numero de automoveis novos de
passageiros" cuja média ndo corresponde
ao objectivo de emissoes especificas do
fabricante indica o numero de automoveis
novos de passageiros de que ¢é fabricante e
que foram matriculados ne ano em que as
emissoes especificas de CO; ultrapassam
o seu objectivo de emissoes especificas e
ndo podem ser compensadas por outros
veiculos matriculados do fabricante cujas
emissoes de CO; sdo inferiores ao seu
objectivo de emissoes especificas.

3. O prémio sobre as emissoes
excedentarias no ano civil de 2012 ¢ em
anos civis subsequentes deve ser coerente
com outros instrumentos de reducdo das
emissoes de CO,, como por exemplo o
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(1) em relacdo as emissoes excedentdrias
no ano civil de 2012, de 20 euros;

(m) em relacdo as emissoes excedentdrias
no ano civil de 2013, de 35 euros;

(n) em relacdo as emissoes excedentdrias
no ano civil de 2014, de 60 euros e

(o) em relacdo as emissoes excedentdrias
no ano civil de 2015 € em anos civis
subsequentes, de 95 euros.

4. A Comissao estabelecerd métodos de
cobranga dos prémios sobre as emissoes
excedentarias ao abrigo do n.° 1.

As medidas destinadas a alterar elementos
ndo essenciais do presente regulamento, a
fim de o complementar, serdo aprovadas de
acordo com o procedimento de
regulamentacdo com controlo referido no
n.° 3 do artigo 12.°.

5. Os montantes do prémio sobre as
emissdes excedentarias serdo considerados
receitas do orcamento da Unido Europeia.

Alteracio 41

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.° 4 — paragrafo 1

Texto da Comissao
4. A Comissao estabelecera métodos de

cobranga dos prémios sobre as emissoes
excedentarias ao abrigo do n.” 1.

RR\750302PT.doc

regime comunitdrio de comércio de
emissoes, e ndo pode exceder 40 euros.

4. A Comissao estabelecera métodos de
cobranga dos prémios sobre as emissoes
excedentarias ao abrigo do n.° 1.

As medidas destinadas a alterar elementos
ndo essenciais do presente regulamento, a
fim de o complementar, serdo aprovadas de
acordo com o procedimento de
regulamentagdo com controlo referido no
n.° 3 do artigo 12.°.

5. Os montantes do prémio sobre as
emissoes excedentarias devem ser
utilizados para promover modos de
transporte sustentdveis que nao produzam
emissoes de CO;, em particular as redes
de transporte, a investigacdo sobre
tecnologias que visem uma melhor
eficiéncia dos combustiveis e a utilizacdo
de energias renovdveis no sector dos
transportes, bem como o incentivo a
renovacgdo do parque automovel.

Alteracdo

4. A Comissao estabelecera métodos de
cobranga dos prémios sobre as emissoes
excedentarias ao abrigo dos n.%s 1, 2 e 3.
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Justificagdo

A Comunidade tem o direito de estabelecer sangoes em actos legislativos. Tal exige, porém, o
assentimento dos Estados-Membros.

Alteracao 42

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.° 1 — parte introdutdria

Texto da Comissdo Alteracdo
1. Até 31 de Outubro de 2011 ¢ em cada 1. Até 30 de Junho de 2013 ¢ em cada ano
ano subsequente, a Comissao publicara subsequente, a Comissao publicara,
uma lista indicando, relativamente a cada nomeadamente no seu sitio Internet, uma
fabricante: lista indicando, relativamente a cada
fabricante:
Justificagdo

A publicagdo de dados relativos aos fabricantes deve ter inicio em simultdneo com a
introducgdo do regime, a fim de evitar distor¢oes do mercado e uma discriminag¢do dos
fabricantes. A publicacdo dos dados ndo deve, por esse motivo, ter inicio antes de 201 3.

Alteracao 43

Proposta de regulamento
Artigo 8 —n.° 2

Texto da Comissdo Alteracao
2. A partir de 31 de Outubro de 2013, a 2. A lista publicada ao abrigo do n.° 1
lista publicada ao abrigo do n.° 1 indicara indicard também se o fabricante cumpriu
também se o fabricante cumpriu ou nao os ou ndo os requisitos estabelecidos no artigo
requisitos estabelecidos no artigo 4.° no 4.° no que diz respeito ao ano civil
que diz respeito ao ano civil precedente. precedente.
Justificagdo

A data de inicio da publicagdo foi ja definida na alteragdo ao n.” I do artigo 8.°.
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Alteracao 44

Proposta de regulamento
Artigo 9 — titulo e n.° 1

Texto da Comissdo

Derrogacdo especial para fabricantes
independentes de pequenas séries

1. Pode ser apresentado um pedido de
derrogagao ao objectivo de emissdes
especificas calculado em conformidade
com o Anexo I por um fabricante que:

(a) Seja responsavel por menos de 10 000
automoveis novos de passageiros
matriculados na Comunidade por ano civil
e

(b) Nao esteja ligado a outro fabricante.

Alteracao 45

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.°s 7-A e 7-B (novos)

Texto da Comissdo
1. Pode ser apresentado um pedido de
derrogagao ao objectivo de emissdes

especificas calculado em conformidade
com o Anexo I por um fabricante que:
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Alteracdo

Objectivo especifico para fabricantes
especializados de pequenas séries

1. Pode ser apresentado um pedido de
derrogacao ao objectivo de emissdes
especificas calculado em conformidade
com o Anexo [ por um fabricante que:

(a) Seja responsavel por menos de 0,1 %
dos automoveis novos de passageiros
matriculados na Comunidade por ano civil
e

(b) Nao esteja ligado a outro fabricante ou

(c) Se estiver ligado a outro fabricante,
seja ou tenha sido fabricante de modelos
especificos nas suas proprias instalacoes
de desenvolvimento e producdo na data de
entrada em vigor do presente
regulamento.

Alteracao

7-A. Um fabricante pode solicitar a
Comissdo um objectivo alternativo de 25%
de reducdo das suas emissoes especificas
médias comparativamente com 2006, em
vez do objectivo calculado nos termos do
Anexo 1, desde que:

(a) Ndo tenha uma empresa ligada e os
seus registos anuais de veiculos novos na
UE se situem entre o numero estipulado
non.’l1 e 1% do mercado total da UE, ou

(b) Tenha empresas ligadas e os seus
registos anuais de veiculos novos na
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Unido Europeia, juntamente com os das
empresas ligadas, se situem entre o
numero estipulado non.’1 e 1% do
mercado europeu total.

7-B. As empresas ligadas poderdo
solicitar a Comissdo um objectivo
alternativo de 25 % de reducdo das suas
emissoes especificas médias
comparativamente com 2006, em vez do
objectivo calculado nos termos do Anexo
1, se os seus registos anuais de veiculos
novos na Unido Europeia, juntamente
com os das empresas ligadas, se situam
entre o numero estipulado non.’1e 1%
do mercado europeu total.

Justificagdo

O objectivo de maiores redugoes das emissoes (25 %) oferecera aos fabricantes de modelos
especificos um maior incentivo para realizar mais esforcos neste ambito que aos fabricantes
do parque automovel. Dado que os fabricantes de modelos especificos ndo estdo incluidos
geralmente nas excepg¢oes do artigo 9, n° 1, por motivos de equidade devem incluir-se estas

disposi¢oes na proposta da Comissao.

Alteracgao 46

Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.° 1

Texto da Comissao

1. Em 2010, a Comissao apresentara um
relatdrio ao Parlamento Europeu e ao
Conselho com a revisao dos progressos
realizados na aplicag¢ao da abordagem
integrada da Comunidade para reduzir as
emissdes de CO2 dos veiculos comerciais
ligeiros.
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Alteracdo

1. Em 2010, a Comissao apresentard um
relatdrio ao Parlamento Europeu e ao
Conselho com a revisao dos progressos
realizados na aplicagao da abordagem
integrada da Comunidade para reduzir as
emissoes de CO2 dos veiculos comerciais
ligeiros. A Comissdo apresentard, no
mesmo relatorio, propostas de um sistema
de créditos e certificagdo para a
introducdo de eco-inovacoes.
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Alteracao 47

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

3-A. Sempre que a Comissdo propuser um
novo acto legislativo que afecte os
veiculos ligeiros e as respectivas emissoes,
de que resulte, de forma directa ou
indirecta, um aumento das emissoes de
CO;, a Comissdo indica claramente este
facto nas suas propostas ao Parlamento
Europeu e ao Conselho e especifica as
eventuais incidéncias negativas em termos
de cumprimento, pelos fabricantes, dos
objectivos de emissoes especificas de CO;
estabelecidos no presente regulamento.

Justificagdo

A industria automovel deveria ser recompensada sempre que propostas legislativas
contribuam para aumentar as emissoes de CO,. Esta medida é coerente com os principios
adoptados no quadro do CARS21: estabilidade, previsibilidade e rentabilidade em termos de
realiza¢do dos objectivos. Assim sendo, importa indicar claramente se eventuais disposi¢oes
propostas terdo uma incidéncia negativa a nivel da realizagdo do objectivo de reducdo das
emissoes de CO.;.

Alteracao 48

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragdo

3-B. A Comissdo reavaliard a evolucdo
tecnologica tendo em vista introduzir, se
for caso disso, limiares de equivalente
CO; para outras formas de energia
utilizadas pelos veiculos de passageiros.
Estas medidas, destinadas a alterar
elementos ndo essenciais do presente
regulamento, serdo aprovadas de acordo
com o procedimento de regulamentacdo
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Alteracgao 49

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracgao 50

Proposta de regulamento
Artigo 10 — n.° 3-D (novo)

Texto da Comissdo
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com controlo referido no n.’ 3 do artigo
12.°

Alteracdo

3-C. A fim de melhor reflectir o
comportamento real das emissoes de CO;
dos veiculos e o potencial que as medidas
adicionais e as eco-inovacoes
representam, a Comissdo avalia
regularmente os ciclos de ensaios
utilizados para medir as emissées de CO;
previstos no Regulamento (CE) n.’°
715/2007 e adapta-os em conformidade.

Alteracdo

3-D. Até 2014, a Comissdo publicard, na
sequéncia de uma avaliagdo de impacto,
um relatorio sobre a disponibilidade de
dados sobre a superficie de apoio das
rodas enquanto pardmetro de utilidade
para determinar os objectivos de emissoes
especificas e, se for caso disso, alterard o
Anexo I de acordo com o procedimento de
regulamentagdo com controlo referido no
n.’ 3 do artigo 12.°.
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Alteracao 51

Proposta de regulamento
Artigo 11

Texto da Comissdo

Informacgdo ao consumidor

A partir de 1 de Janeiro de 2010, os
fabricantes assegurardo que os rotulos,
cartazes ou material e literatura
promocionais do tipo referido nos artigos
3.% 5.%¢e 6.° da Directiva 1999/94/CE
indiquem em que medida as emissoes
especificas de CO; dos automoveis de
passageiros em venda diferem do
objectivo de emissoes especificas
estabelecido para esse automovel de
passageiros ao abrigo do Anexo L.

Alteracdo

Medidas de execucdo

As medidas necessdrias a execucdo do n.’
1, alinea f-A), do artigo 3.° que se
destinem a alterar elementos ndo
essenciais do presente regulamento serdo
aprovadas de acordo com o procedimento
de regulamentacdo com controlo referido
no n.’ 3 do artigo 12.°.

Justificagdo

A aprovagdo de medidas ecologicas inovadoras ao nivel da Unido Europeia através da
comitologia garante uma abordagem harmonizada. A comitologia é um procedimento que
existe no quadro do direito comunitario e que a Comissdo utiliza regularmente para chegar a
decisoes comuns que visam alterar legislacdo existente ou instituir nova legislacdo, em
conformidade com as competéncias da Comissdo no dominio da construcdo de automoveis.

Alteraciao 52

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 1

Texto da Comissdo

1. Relativamente a cada automoével novo de
passageiros, as emissoes especificas de
CO, permitidas, medidas em gramas por
quilometro, serdo determinadas com base
na seguinte formula:

Emissoes especificas de CO, permitidas =
130 +a x (M — My)

Na qual:

M = massa do veiculo em quilogramas (kg)
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Alteragdo

1. Relativamente a cada automovel novo de
passageiros, as emissoes especificas de
CO; permitidas, medidas em gramas por
quiléometro, serdo determinadas com base
na seguinte formula:

Emissoes especificas de CO, permitidas =
130 +a x (M — My)

Na qual:

M = massa do veiculo em quilogramas (kg)
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M,=1289,0 x f
f=1+AMI)°®

Aumento autonomo da massa
(Autonomous mass increase - AMI) = 0 %

a=0,0457

Alteracgao 53

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2-A (novo)

Texto da Comissao

Alteracgao 54

Proposta de regulamento

My=1289,0

a=0,0457

Alteracdo

2-A. Os fabricantes garantem que, no ano
com inicio em 1 de Janeiro de 2020 e em
cada ano subsequente, pelo menos 8% de
todos os automoveis de passageiros que
produzirem serdo veiculos ndo poluentes.
Para atingir este objectivo, os fabricantes
podem recorrer as disposicoes relativas a
agrupamentos a que se refere o n.° 1-A do
artigo 5.°.

Anexo II — parte A — ponto 1 — parte introdutéria

Texto da Comissao

1. No ano com inicio em 1 de Janeiro de
2010 e em cada ano subsequente, 0s
Estados-Membros registardo, relativamente
a cada automovel novo de passageiros
matriculado no seu territdrio, os seguintes
dados:

Alteracao

1. No més com inicio em 1 de Janeiro de
2012 e em cada més subsequente, 0s
Estados-Membros registardo, relativamente
a cada automovel novo de passageiros
matriculado no seu territério, os seguintes
dados:

Justificagdo

A vigilancia e comunicagdo das emissoes médias deveriam ter inicio concomitantemente com
a introdugdo da regulamentagdo, de forma a evitar distor¢oes de mercado e formas de
discriminagdo de fabricantes. Por esta razdo, as medidas em causa ndo deveriam ter inicio
antes de 2012. Para os fabricantes é imprescindivel, por razoes de seguranca de
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planeamento, disporem de informagoes mensais sobre dados relativos a novos veiculos
automoveis de passageiros e ao controlo do CO,.
Alteracio 55

Proposta de regulamento
Anexo II — parte A — ponto 3 — parte introdutéria

Texto da Comissdo Alteragdo
3. No ano com inicio em 1 de Janeiro de 3. No més com inicio em 1 de Janeiro de
2010 e em cada ano subsequente, os 2012 e em cada més subsequente, os
Estados-Membros determinardo, de acordo Estados-Membros determinardo, de acordo
com os métodos descritos na Parte B, os com os métodos descritos na Parte B, os
seguintes dados por fabricante: seguintes dados por fabricante:
RR\750302PT.doc 85/87 PE406.014v02-00
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